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NezZ zaCnete vyrobek sestavovat, instalovat, pouzivat nebo udrzovat, prectéte si
pozorné tento navod a uschovejte jej. Dodrzujte vSechny bezpecnostni pokyny;
chranite tim sebe i své okoli. Nedodrzeni pokynd muze vést ke Skodé na majetku nebo
ke zranéni. Navod si uschovejte pro pozdejsi potfebu.
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1. Obecné informace

1.1 Palubni diagnostika OBD I

Prvni generaci palubni diagnostiky (OBD I) vyvinula kalifornska agentura pro
ochranu ovzdusi ARB (California Air Resources Board). Zavedena byla v roce
1988 a sledovala ¢ast prvkl fizeni emisi ve vozidle. Jak technika postupovala
a s ni i naroky na palubni diagnostiku, vznikla generace nova. Jeji predpisy se
oznacuji jako OBD II.

Systém 0BD Il sleduje systémy fizeni emisi a kliCové ¢asti motoru: konkrétni
soucasti a provozni stavy vozidla zkouSi bud pribézné, nebo v pravidelnych
intervalech. Zjisti-li zavadu, rozsviti na pfistrojové desce kontrolku poruchy
(MIL), obvykle s napisem ,Check Engine” nebo ,Service Engine Soon”.

Systém soucasné ulozi podstatné udaje o zjisténé zavade, aby ji technik
dokazal presné najit a odstranit. Tfi pfiklady:

1. zda je kontrolka poruchy (MIL) rozsvicend, nebo zhasnutg;

2. které diagnostické chybové kddy (DTC) jsou uloZené, pokud viibec néjaké;

3. stav monitort pfipravenosti.

1.2 Diagnostické chybové kédy (DTC)

Diagnostické chybové kddy OBD Il uklada palubni diagnosticky systém tehdy,
kdyZ ve vozidle najde zavadu. Kéd vymezuje oblast, ve které zavada vznikla,
a slouzi jako voditko, kde ji ve vozidle hledat.

Z kédu se da vycCist, odkud pochazi a za jakych provoznich podminek se ulozil.
Viz schéma nize:
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Priklad chybového kédu

P0202

Systém UrCuje konkrétni zavadu
B = karoserie v daném podsystému.
C = podvozek

P = hnaci ustroji
U = datova sit

Typ kédu

Obecné (SAE) PO, P2,P34-P39 BO,B3 CO,C3 UO,U3
Specifické pro vyrobce P1,P30-P33 B1,B2 C1,C2 U1 U2
Podsystém

1 davkovani paliva a vzduchu

2 davkovani paliva a vzduchu

3 systém zapalovani nebo vynechavani zapalovani

4 doplnkové systémy fizeni emisi

5 regulace rychlosti vozidla a volnobéhu

6 vystupni obvody fidici jednotky

7 fizeni pfevodovky

8 fizeni pfevodovky

1.3 Umisténi diagnostického konektoru (DLC)

- i Diagnosticky konektor (DLC) je

>
,//- _____,/é_%\—\ normalizovana Sestnactipinova zasuvka,
[ ’%\\\ - ‘~\ pres kterou se diagnostické pfistroje spojuji
— / I Kita X i

v WO ) ] s palubnim pocitacem vozidla.
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U vétSiny vozidel je konektor asi 30 cm od stfedu pristrojové desky, pod ni
nebo v jejim okoli na strané fidiCe. Neni-li pod pristrojovou deskou, mél by na
jeho umisténi upozornovat Stitek. U nékterych asijskych a evropskych vozidel
je konektor za popelnikem a pro pfistup je nutné popelnik vyjmout.
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1.4 Monitory pripravenosti OBD Il

Dilezitou soucasti systému OBD Il jsou monitory pfipravenosti. Podle nich se
pozna, zda systém OBD Il vyvhodnotil v§echny prvky fizeni emisi. Monitory
zkouSeji konkrétni systémy a soucasti v pravidelnych intervalech a ovéruji, ze
pracuji v pfipustnych mezich. Americka agentura pro ochranu Zivotniho
prostfedi (EPA) jich zatim definuje jedenact. Ne vSechna vozidla podporuji
vSechny monitory a jejich pocet zavisi na tom, jak vyrobce vozidla fizeni emisi
navrhl.

Priabézné monitory

C4st soucasti a systém vozidla zkousi systém OBD Il priibéZné, ostatni jen za
urcitych provoznich podminek. Nize uvedené pribézné sledované soucasti
jsou pfipravené vzdy:

1. vynechavani zapalovani,

2. palivovy systém,

3. komplexni soucasti (CCM).

Jakmile motor bézi, systém OBD Il uvedené soucasti nepretrzité kontroluje:

sleduje klicové snimace motoru, vynechavani zapalovani a poZzadavky na
dodavku paliva.

Nespojité monitory

Na rozdil od pribéznych monitord vyZzaduje fada emisnich a motorovych
systémda urcité provozni podminky, nez je jejich monitor pfipraven. Takové
monitory se oznacuji jako nespojité. Pro zazehové a vznétové motory se
pritom LiSi.

Nasledujici monitory se pouzivaji pouze u zazehovych (benzinovych) motorti:
systém EGR,

lambda sondy,

katalyzator,

systém odveétrani palivové nadrze (EVAP),

vyhfivani lambda sondy,

sekundarni vzduch,

N O g s N -

vyhfivany katalyzator.

Nasledujici monitory se pouzivaji pouze u vznétovych (naftovych) motorii:

8. systém EGR,
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9. katalyzator NMHC,
10. nasledné zpracovani oxidl dusiku (NOx),
11. systém plniciho tlaku,
12. snimac vyfukovych plynda,
13. filtr pevnych ¢astic.

1.5 Stav pripravenosti monitort OBD I

Systém 0OBD Il musi uvadeét, zda systém monitor( fidici jednotky (PCM)
dokoncil zkouSku kazdé jednotlivé soucasti. U odzkouSenych soucasti hlasi
stav ,pfipraveno” nebo ,dokonceno”, coz znamena, ze je systém OBD I
vyzkousel.

Smyslem zaznamu o pfipravenosti je umoznit kontrolnimu technikovi zjistit,
zda systém OBD Il odzkousSel vSechny soucasti a systémy vozidla.

Ridici jednotka hnaciho uUstroji (PCM) nastavi monitor na ,pfipraveno” nebo
.dokonceno” po odjeti prislusného jizdniho cyklu. Jizdni cyklus, ktery monitor
spusti a jeho stav prepne na ,pfipraveno”, je pro kazdy monitor jiny. Jakmile je
monitor jednou nastaven na ,pfipraveno” nebo ,dokonceno”, vtomto stavu
z(istava. Zpét na ,nepfipraveno” ho mlze prepnout nékolik okolnosti, mimo
jiné vymazani diagnostickych chybovych kodl diagnostickym pfistrojem nebo
odpojeni akumulatoru.

Tfi prdbézné monitory vyvhodnocuji nepfetrzité, a hlasi proto ,pfipraveno” po
celou dobu. Pokud u nékterého podporovaného nespojitého monitoru zkouska
dokoncena nebyla, hlasi se jeho stav jako ,nedokonceno” nebo
~hepfipraveno”.

Aby byl systém monitor( OBD Il pfipraven, musi vozidlo jezdit za riznych
béznych provoznich podminek. Ty zahrnuji napfiklad kombinaci jizdy po
dalnici a popojizdéni v méstském provozu a alespon jedno delSi odstaveni
pres noc. Podrobnosti k vaSemu vozidlu najdete v jeho navodu k obsluze.

1.6 Pojmy OBD I

Ridici jednotka hnaciho ustroji (PCM) - v terminologii OBD Il palubni po¢itac,
ktery fidi motor a hnaci ustroji.

Kontrolka poruchy (MIL) - kontrolka na pristrojové desce, oznaCovana take
jako ,Check Engine” nebo ,Service Engine Soon”. Upozorfiuje fidi¢e nebo
opravare, ze néktery ze systému vozidla ma zavadu a Ze emise mohou
prekrocit stanovené limity. Sviti-li trvale, byla zjiSténa zdvada a vozidlo je
tfeba co nejdfive nechat opravit. Za urCitych okolnosti kontrolka blika; to
znamena vaznou zavadu a blikanim ma ridi¢e odradit od dalsi jizdy. Palubni
diagnosticky systém kontrolku nezhasne, dokud nejsou provedeny potfebné
opravy nebo dokud zdvada nepomine.



Uzivatelsky manual

DTC - diagnosticky chybovy kod, ktery urcuje, ve které ¢asti systému fizeni
emisi doSlo k zavadeé.

Vstupni podminky - udalosti nebo stavy dané konkrétnim vozidlem, které

v motoru musi nastat dfiv, nez se jednotlivé monitory spusti nebo nastavi.
Nékteré monitory k tomu vyzaduji odjeti pfedepsaného jizdniho cyklu. Jizdni
cykly se liSi podle vozidla i podle jednotlivych monitort téhoz vozidla.

Jizdni cyklus OBD Il - pfesné vymezeny zpusob jizdy, ktery vytvofi podminky
nutné k tomu, aby se vSechny monitory pfipravenosti daného vozidla pfepnuly
na ,pfipraveno”. Cilem je pfinutit vozidlo, aby palubni diagnostiku skutecné
provedlo. Néjakou podobu jizdniho cyklu je tfeba odjet po vymazani
chybovych kéd(l z paméti fidici jednotky nebo po odpojeni akumulatoru.
Odjetim celého jizdniho cyklu se monitory pfipravenosti nastavi tak, aby
dokazaly zachytit budouci zavady. Jizdni cykly se liSi podle vozidla a podle
monitoru, ktery je tfeba vynulovat.

Data zmrazeného snimku - nastane-li emisni zavada, systém OBD Il nejen
ulozi kdd, ale pofidi i snimek provoznich veli€in vozidla, ktery pomaha zavadu
urcit. Tato sada hodnot se oznacuje jako data zmrazeného snimku a mlze
obsahovat dulezité veliciny motoru: otacky, rychlost vozidla, mnozstvi
nasavaného vzduchu, zatizeni motoru, tlak paliva, hodnotu korekce davkovani
paliva, teplotu chladici kapaliny, pfedstih zazehu nebo stav uzaviené zpétné
vazby.

Korekce davkovani paliva - zpétnovazebni upravy zakladni davky paliva.
Kratkodoba korekce znamena okamzité, rychle se ménici dpravy. Dlouhodoba
korekce upravuje kalibraci davkovani mnohem pozvolnéji nez korekce
kratkodoba; vyrovnava rozdily mezi vozidly a pozvolné zmény, ke kterym
dochazi v pribéhu Casu.

1.7 Rezimy OBD Il
Zakladni seznameni s komunikacnim protokolem 0OBD II:

e Bajt rezimu: prvni bajt v datovém toku je Cislo rezimu. Diagnostickych
dotazl je deset rezimU. Prvni bajt odpovédi je totéz Cislo zvétSené o 64.
Dotaz v rezimu 1 ma tedy prvni datovy bajt 1 a odpovéd prvni datovy bajt 65.
Stru¢ny popis rezima:

e Mode $01 - urcuje Udaje o hnacim Ustroji a zobrazuje aktualni data
dostupna diagnostickému pristroji. Patfi sem uloZené chybové kddy, stav
palubnich zkouSek a data vozidla, jako jsou otacky motoru, teploty, pfedstih
zazehu, rychlost, pritok vzduchu a stav uzaviené zpétné vazby palivového
systému.

e Mode $02 - zobrazuje data zmrazeného snimku. Jde o taZ data jako
v rezimu 1, ale zachycena a uloZzena ve chvili, kdy nastala zavada a ulozil se
chybovy kod. Nékteré veliCiny (PID) rezimu 1v tomto rezimu nejsou.

8
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Mode $03 - zobrazuje uloZené chybové kddy hnaciho Ustroji a kédy
souvisejici s emisemi. Zavadu urcuje pétimistny kdd. Nevejdou-li se
vSechny kédy do datovych bajtl jedné odpovédi nebo odpovida-li vice
fidicich jednotek, prijde odpovédi nékolik.

Mode $04 - maze chybové kddy a data zmrazeného snimku. Vymaze
vSechny nastavené diagnostické chybové kddy véetné dat zmrazeného
snimku a monitor{ pfipravenosti.

Mode $05 - vysledky zkousky lambda sondy. Zobrazuje obrazovku
monitoru lambda sondy a namérené vysledky.

K diagnostice je k dispozici deset Cisel:

1.

RN R

S01 - prahové napéti lambda sondy pfi pfechodu z bohaté smési na
chudou,

$02 - prahové napéti lambda sondy pfi pfechodu z chudé smési na
bohatou,

S03 - dolni prahové napéti sondy pro méreni doby preklopeni,
S04 - horni prahové napéti sondy pro méreni doby preklopeni,
$05 - doba prfeklopeni z bohaté smési na chudou (ms),

$06 - doba prfeklopeni z chudé smési na bohatou (ms),

$07 - minimalni napéti pfi zkousce,

S$08 - maximalni napéti pfi zkouSce,

$09 - doba mezi zménami napéti (ms).

Mode $06 - vysledky zkouSek nespojité sledovanych systému. Kazdy
nespojity monitor ma obvykle minimalni, maximalni a aktualni hodnotu.
Tato data jsou nepovinna a jejich podobu uréuje vyrobce vozidla, pokud je
pouziva.

Mode $07 - dotaz na ¢ekajici chybové kddy z priibézné sledovanych
systému po odjeti jednoho jizdniho cyklu. Slouzi k ovéfeni, zda oprava
zavadu odstranila. Pouzivaji ho servisni technici ke kontrole, Ze oprava
probéhla spravné, a to po vymazani diagnostickych chybovych koda.

Mode $08 - zvlastni fidici rezim, ktery si vyzada obousmérné ovladani
palubniho systému, zkouSky nebo soucasti, je-li to mozné. Tento rezim je
specificky pro vyrobce.

Mode $09 - hlasi Gdaje o vozidle. Patfi sem Cislo karoserie (VIN)
a kalibra¢ni udaje ulozené v fidicich jednotkach vozidla.

Mode $SOA - dotaz na trvalé chybové kddy souvisejici s emisemi. Tento
rezim je povinny pro vSechny emisni chybové kddy. Jsou-li pfi kontrole
trvalé kody ulozené, aniz sviti kontrolka poruchy, znamena to, Ze palubni
diagnostika fadnou opravu nepotvrdila.

9
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2. Popis vyrobku

2.1 Prehled pfristroje Vgate VR800

NO WL N

o

€. Prvek Popis
1 Konektor OBDII Pripojeni k diagnostickému konektoru vozidla.
2 LCD Zobrazuje nabidky a vysledky zkouSek.

3* Zelena kontrolka
4*  7lutd kontrolka
5« Cervena kontrolka

6 I/M

7 ESC

8 Smérova tlacitka
9 TlacCitko napovedy

10 OK
11 Konektor USB

Systémy motoru pracuji normalné.
Je mozna zavada.
Zavada v jednom nebo vice systémech vozidla.

Rychla kontrola pfipravenosti na emisni méreni
a overeni jizdniho cyklu.

ZruSi volbu nebo akci, pfipadné se vrati na
prfedchozi obrazovku.

Pohyb po polozkach nabidky a podnabidek.
Napovéda a funkce Code Breaker.
Potvrdi volbu nebo akci v nabidce.

Pripojeni k pocitaci pro tisk dat a aktualizaci
softwaru.

3* Pocet monitor( vozidla, které jsou aktivni a provddéji svou diagnostiku, je
v pfipustnych mezich a nejsou uloZeny Zddné chybové kody.

4* Je ulozen Cekajici chybovy kod nebo nékteré emisni monitory vozidla svou

diagnostiku neprovedly.

5* Cervend kontrolka signalizuje také uloZené chybové kddy. Ty se vypidou na displeji
pfistroje. VV takovém pripadé sviti kontrolka poruchy na pfistrojové desce vozidla

trvale.

10
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Technické udaje

Displej barevny TFT, 320 x 240 bodu
Provozni teplota 0-60°C (32-140°F)

Skladovaci teplota —20-70°C (—4-158°F)
Napajeni 8,0 - 18,0 V z akumulatoru vozidla

Navigacni znaky

Pri ovladani pristroje se setkate s témito znaky:

a) $ - oznacuje Cislo fidici jednotky, ze které se data nacitaji; v testu
palubnich monitord oznacuje Cislo zkousSky (Test ID);

b) & - je k dispozici ndpovéda nebo rozbor kddu (Code Breaker);

C) - udaj lze zobrazit graficky.

Nastaveni systému

Pfistroj umoznuje tato nastaveni:

Language Volba jazyka.

Unit Prepnuti jednotek mezi imperialnimi a metrickymi.
Beep Set Zapnuti a vypnuti zvukové signalizace.

Key Test Kontrola spravné funkce tlacitek.

LCD Test Kontrola spravné funkce displeje.

LED Test Kontrola spravné funkce kontrolek.

Debug Zapnuti a vypnuti vypisu protokolu.

Nastaveni pfistroje ztistane zachovdno, dokud je nezménite.

Podporovana vozidla

Pristroj Vgate VR80O je urcen pro vSechna vozidla vyhovujici normé 0BD Il
vCetné vozidel s protokolem nové generace CAN (Control Area Network).
Agentura EPA vyZaduje, aby vSechna vozidla (osobni i lehka uzitkova)
prodavana ve Spojenych statech od roku 1996 normé OBD Il vyhovovala; tyka
se to vozidel domacich, asijskych i evropskych. Normé 0OBD Il vyhovuje i mala
¢ast benzinovych vozidel modelovych let 1994 a 1995.

Chcete-li u vozidla z roku 1994 nebo 1995 ovefit, zda normé OBD Il vyhovuje,
podivejte se na emisni Stitek vozidla (VECI). U vétSiny vozidel je pod kapotou
nebo u chladice; vyhovujici vozidlo na ném ma uvedeno ,,0BD |l Certified”.
Pfedpisy navic vyzaduiji, aby vSechna vozidla vyhovujici normeé 0BD Il méla

n
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jednotny Sestnactipinovy diagnosticky konektor. Vozidlo tedy musi mit pod
pfistrojovou deskou Sestnactipinovy konektor a na emisnim Stitku musi byt
uvedeno, ze normeé OBD Il vyhovuje.

2.2 Prvni pouziti

Nabidky

Po zapnuti pfistroje se zobrazi tyto funkce:

OBDII/EOBD Diagnostika OBDII.

Ready Test Rychlé zjisténi stavu pfipravenosti I/M.

Read DTC Nacteni chybovych kddi z vozidla.

DTC Lookup Vyhledani vyznamu chybového kodu.

Review Data Zobrazeni dat z posledni zaznamenané zkousky.
Print Data Tisk zaznamenanych diagnostickych dat.

Setup Nastaveni pristroje.

About Informace o pristroji.

Battery Zjisténi napéti akumulatoru.

Zaciname

1. Vypnéte zapalovani.
2. Najdéte ve vozidle Sestnactipinovy diagnosticky konektor (DLC).
3. Zasunte konektor kabelu pfistroje do diagnostického konektoru vozidla.

4. Zapnéte zapalovani. Motor m(ze byt vypnuty i bézZet.

Nyni mizete zacit pouzivat vSechny funkce z nabidek.

3. Diagnostika OBDII

OBDII/EOBD

Najde-Lli pfistroj ve vozidle vice fidicich jednotek, vyzve vas, abyste vybrali tu,
ze které se maji data nacist. Nejcastéji se vybira fidici jednotka hnaciho ustroji
(PCM) a fidici jednotka prevodovky (TCM).

Nepfipojujte ani neodpojujte Zddné meéfici zafizeni ve chvili, kdy zapinate
zapalovani nebo kdy motor bézi.
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Vypnéte zapalovani.

Najdéte Sestnactipinovy diagnosticky konektor (DLC).

Zasunte konektor kabelu pfistroje do diagnostického konektoru.
Zapnéte zapalovani. Motor mlze byt vypnuty i bézet.

o A W N

Zapnéte pfistroj a smérovymi tlacitky nahoru/dold vyberte na hlavni
obrazovce polozku OBDII/EOBD.

Nepodari-li se pristroji spojit s ridici jednotkou vozidla ani na treti pokus,
zobrazi se hlaseni LINKING ERROR!.

a) Ovérte, Ze vozidlo vyhovuje normé OBD II.

b) Zkontrolujte, Ze je konektor OBD Il pfistroje pevné zasunuty do
diagnostického konektoru vozidla.

c) Vypnéte zapalovani a vyCkejte asi 10 sekund.
d) Znovu zapnéte zapalovani a zopakujte postup od kroku 5.

Pokud hlaseni o chybé spojeni nezmizi, nedokaze pristroj s vozidlem
komunikovat.

3.1 Cteni kédi
Tato funkce urci, ve které ¢asti systému fizeni emisi doSlo k zavadé.

a) Kody lze Cist se zapnutym zapalovanim a vypnutym motorem, nebo za
chodu motoru.

b) UloZené kody (,hard codes”) jsou chybové kddy ulozené v pameéti
palubniho pocitaCe proto, Ze se zavada opakovala po stanoveny pocet
cykll zapalovani. Nastane-li emisni zavada, tyto kddy rozsviti kontrolku
poruchy (MIL).

c) Cekajici kédy (,maturing codes” nebo ,continuous monitor codes”)
oznacuji zavady, které fidici jednotka zjistila béhem probihajiciho nebo
posledniho jizdniho cyklu, ale zatim je nepovaZzuje za vazné. Kontrolku
poruchy nerozsviti. Neobjevi-li se zavada béhem stanoveného poctu
zahfivacich cykld, kéd se z paméti vymaze.

d) Trvalé kody jsou potvrzené chyboveé kddy, které z(istavaji v nezavislé
paméti pocitace, dokud prislusny monitor nevyhodnoti, Ze zavada
pominula a Ze nevyzaduje rozsviceni kontrolky poruchy. Trvalé kody se
ukladaji do nezavislé pameéti a nelze je vymazat Zzadnou diagnostickou
funkci ani odpojenim napajeni fidici jednotky.

Funkce trvalych kédi je dostupna pouze u vozidel s protokolem CAN.
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3.2 Mazani kodu

Po precteni nactenych kodid a po provedeni oprav mizete kddy z vozidla
vymazat. Pred spusténim této funkce musi byt zapalovani zapnuté a motor

vypnuty.

Poznamka

Nez funkci spustite, chybové kddy si nactéte a zapiste.

Po vymazani kédy nactéte znovu, pfipadné zapnéte zapalovani a nactéte je
jesté jednou. Jsou-li v systému stale néjaké chybové kody, dohledejte pficinu
podle servisni dokumentace vyrobce, kdd pak vymazte a znovu zkontrolujte.

Upozornéni

Mazanim diagnostickych chybovych kédd muize pfistroj z palubniho poéitace
vozidla odstranit nejen samotné kddy, ale i data zmrazeného snimku

a roz8ifena data vyrobce. Stav pfipravenosti I/M se navic u v8ech monitord
vozidla vrati na ,nepfipraveno” nebo ,nedokonéeno”. Nemazte kédy dfiv, nez
technik systém cely zkontroluje.

Poznamka

Vymazani kéd(l neznamena, Ze chybové kédy z fidici jednotky zmizely nadobro.
Dokud je vozidlo vadné, budou se chybové kédy objevovat dal.

3.3 Ziva data

Tato funkce zobrazuje v redlném case veliciny (PID) z fidici jednotky vozidla,
tedy data snimacu i stav spinacd, elektromagnetickych ventild a relé.

a) Cely nazev zvyraznéné veliCiny zobrazite tlacitkem napovédy.

b) Objevi-li se u zvyraznéné veliCiny ikona i, lze udaj zobrazit graficky. Graf
otevrete tlacitkem OK.

3.4 Data zmrazeného snimku

Tato funkce zobrazuje data zmrazeného snimku, tedy okamzity zaznam
provoznich podminek vozidla, ktery palubni pocita¢ pofidil ve chvili emisni
zavady.

Mezi zaznamenané veli€iny patfi napfiklad otacky motoru, teplota chladici
kapaliny nebo udaj snimace rychlosti vozidla. Technik diky nim m(ze provozni
stav zopakovat, a zavadu tak sndze najit a odstranit.
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Byly-li chybové kédy vymazany, nemusi byt data zmrazeného snimku v paméti
vozidla ulozena; zavisi to na vozidle.

3.5 Pripravenost I/M
Uvod

Zkratka |/M oznacuje kontrolu a tdrzbu (Inspection and Maintenance), tedy
zadkonem stanovené méfeni emisi. Pfipravenost I/M fika, zda emisni systémy
vozidla pracuji spravné a zda je vozidlo na méfeni emisi pripraveno. Smyslem
stavu monitorQ pfipravenosti I/M je ukazat, které monitory vozidla uz svou
diagnostiku provedly a dokoncily a které dosud ne. Stav monitor(
pfipravenosti I/M slouZi také k ovéfeni, Ze oprava probéhla spravng, a ke
kontrole, zda monitory probéhly.

Vymazanim chybovych kddd vymazete i pfipravenost jednotlivych emisnich
zkouSek. Monitory se vynuluji az poté, co vozidlo odjede cely jizdni cyklus, aniz
je v paméti chybovy kdd. Doba potfebna k vynulovani se u jednotlivych vozidel
LiSi.

wew s

Néktera novéjsi vozidla podporuji dva druhy zkousky pfipravenosti I/M:

a) od vymazani chybovych kddl - stav monitor( od chvile, kdy byly kody
vymazany;

b) tento jizdni cyklus - stav monitord od zaCatku probihajiciho jizdniho cyklu.

Vysledek ,ne” u pfipravenosti I/M nemusi nutné znamenat, Ze vozidlo emisni

kontrolou neprojde. V nékterych zemich smi byt jeden nebo vice monitor( ve
stavu ,nepfipraveno” a vozidlo presto vyhovi.

e « ,0K" - sledovany monitor svou diagnostiku dokoncil;
e % ,INC” - sledovany monitor svou diagnostiku nedokongil;

e @ ,N/A" - vozidlo tento monitor nepodporuje.

Stav pripravenosti I/M lze zjistit dvéma zplisoby:

a) tlacitkem I/M jednim stiskem,

b) béznym postupem z nabidky.
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a) Tlaéitko I/M - pripravenost jednim stiskem

Zelena, Zluta a Cervena kontrolka umoznuji rychle zjistit, zda je vozidlo
prfipraveno na meéfeni emisi.

Kontrolky a zvukové tony maji tento vyznam:

\lyznam kontrolek

e Zelena kontrolka - systémy motoru pracuji normalné a pocet monitor(
podporovanych vozidlem, které svou diagnostiku provedly, je v pfipustnych
mezich; kontrolka poruchy nesviti. Nejsou ulozeny zadné ulozené ani
¢ekajici chybové kddy, které by pfi méreni emisi plisobily potize.

e Zluta kontrolka - kontrolka poruchy nesviti, ale nastal néktery ze stava,
které rozsviti Zlutou kontrolku:
Rozsuvitil-li Zlutou kontrolku uloZzeny nebo ¢ekajici chybovy kdd, vozidlo
mérfenim emisi projit muze.
Rozsvitily-li Zlutou kontrolku monitory, které svou diagnostiku nedokongily,
zavisi pfipravenost vozidla na emisnich predpisech platnych ve vasi zemi.

Z nactenych kéda zjistéte stav jednotlivych monitord. S vysledky se obratte na

odbornika na emise, ktery posoudi, zda je vozidlo na méfeni emisi pfipraveno.

e Cervena kontrolka - v jednom nebo vice systémech vozidla je zavada.
Vozidlo s rozsvicenou ¢ervenou kontrolkou neni na méfeni emisi pfipraveno.
Cervend kontrolka zarover znamena, Ze jsou uloZeny chybové kody,

a kontrolka poruchy na pristrojové desce vozidla sviti trvale. Zavadu, ktera
c¢ervenou kontrolku rozsveci, je nutné odstranit dfiv, nez se méreni emisi
provede. Doporucujeme nechat vozidlo zkontrolovat a opravit, nez s nim
pojedete dal.

Vyznam zvukovych toni

Zvukovy tén se fidi stavem pfipravenosti I/M. Tato funkce se hodi, kdyz
soucasneé diagnostikujete a fidite nebo kdyz pracujete tam, kde samotné
kontrolky nestaci.

Kontrolka Zvukovy ton Interval

Zelena dvé dlouha pipnuti 5 sekund
Zlutd kratké, dlouhé, kratké pipnuti 5 sekund
Cervend tyfi kratka pipnuti 5 sekund

AZ si udaje precCtete, ukoncete zobrazeni tlacitkem ESC. Ostatni tlacitka jsou
zablokovana, aby nedoslo k nechténému zasahu.
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b) BéZné vyvolani pfipravenosti I/M

Smérovymi tlacitky nahoru/dold vyberte v nabidce OBDII/EOBD polozku
I/M Readiness a stisknéte tla¢itko OK.

3.6 Test palubnich monitort

Test palubnich monitord se hodi po opravé nebo po vymazani paméti fidici
jednotky vozidla. U vozidel bez sbérnice CAN nacte a zobrazi vysledky zkouSek
emisnich soucasti a systému hnaciho uUstroji, které nejsou sledovany
priabézné. U vozidel se sbérnici CAN nacte a zobrazi vysledky zkouSek
emisnich soucasti a systému hnaciho ustroji sledovanych priibézné

i nespojite.

Pristroj umoznuje pfistup k vysledkiim palubnich diagnostickych zkouSek
jednotlivych soucasti a systému. Za pfifazeni ¢isel zkouSek a Cisel soucasti

u zkousSek riiznych systémi odpovida vyrobce vozidla. Tento pfistroj navic
dokaze zobrazit i vyznam Cisla palubniho diagnostického monitoru.

Pfistroj zobrazi vyznam zkousky jen tehdy, je-li ulozen v paméti pocitace
vozidla. Pokud uloZen neni, zobrazi pfistroj pouze €isla zkousSek.

Kazdy monitor ma v této zkouSce obvykle minimalni, maximalni a aktualni
hodnotu. Porovnanim aktualni hodnoty s minimem a maximem pristroj
vvhodnoti, zda je stav v poradku.

3.7 Test komponent

Funkce testu komponent spusti zkouSku tésnosti systému odvétrani palivové

nadrze (EVAP). Pfistroj sém zkousSku neprovadi - vyda pouze pokyn palubnimu
pocitaci vozidla, aby ji spustil. Zptsob ukonc&eni jiz spusténé zkousky se

u jednotlivych vyrobct vozidel liSi. Nez test komponent spustite, vyhledejte si
postup ukonceni v servisni dokumentaci vozidla.

3.8 Informace o vozidle

Tato funkce zobrazi udaje o vozidle, napfiklad Cislo karoserie (VIN), kalibracni

Cislo (CID) a kontrolni kalibracni Cislo (CVN).

3.9 Test monitoru lambda sondy

Predpisy 0BD2 vydané organizaci SAE vyzaduji, aby pfislusna vozidla
sledovala a zkouSela lambda sondy, a odhalila tak zavady ovliviiujici spotfebu

17



Uzivatelsky manual

paliva a emise. Nejde o zkouSky na vyzadani: probihaji samocinng, jakmile
jsou provozni podminky motoru ve stanovenych mezich. Vysledky se ukladaji
do paméti palubniho pocitace.

Funkce testu monitoru lambda sondy umoznuje nacist a zobrazit vysledky
poslednich zkouSek lambda sond z palubniho pocitace vozidla.

U vozidel, ktera komunikuji po sbérnici CAN, tato funkce dostupna neni.
Vysledky zkouSek lambda sond u vozidel se sbérnici CAN najdete v kapitole
Test palubnich monitord.

4. Test pripravenosti

Tuto funkci mohou automechanici pohodlné pouzit ke zjiSténi, zda je
zkouSené vozidlo pripraveno na meéreni emisi. Pfipravenost monitor( vozidla
poznate podle kontrolek a zvukové signalizace.

Opravou systému fizeni emisi u vozidla z roku 1996 a novéjSiho se vymaze
pamét fidici jednotky. Vozidlo pak musi odjet jizdni cyklus, aby fidici jednotka
provedla fadu zkouSek a ovéfila, Ze oprava byla uspésna; teprve potom lze
provést zakonné mereni emisi. Jak ale poznate, Ze je vozidlo pfipravené?

S timto pristrojem nemusite najizdét kilometry a opakované se vracet do
servisu na dalSi kontrolu, abyste zjistili, zda fidici jednotka vSechny potfebné
zkousSky dokoncila. Pripravenost vozidla na méreni emisi navic ovérite rychle,
bez pfipojovani k emisni stanici i bez slozitého diagnostického pfistroje.

Funkce se hodi zejména v téchto pripadech:
e koupili jste ojeté vozidlo a kontrolka motoru byla vymazana, aby zakryla
mozné zavady;

e odpojili jste akumulator kv(li sefizeni nebo jiné opravé motoru, vvmeéné
vybitého akumulatoru, montazi autoradia nebo autoalarmu;

e vymazali jste chybové kddy diagnostickym pfistrojem;

e vozidlo bylo v oprave.

4.1 Pouziti testu pripravenosti

Tato funkce ukazuje, které monitory vozidla uz svou diagnostiku emisniho
systému provedly a dokoncily a které dosud ne. VSechny udaje jsou na jedné
obrazovce, takze o vozidle ziskate prehled na prvni pohled; Setfi to Cas i praci
technika.

Kontrola po opravé

Po opravé tykajici se emisi lze touto funkci ovéfit, Ze oprava probéhla Uspésné.
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K vynulovani sledovacich systémd je po opravé potieba odjet nékolik jizdnich
cykll. Ty se liSi podle vozidla i podle jednotlivych monitor( téhoz vozidla.

v vz,

Spravnost opravy ovérite timto postupem:

1.

Pripojte pfistroj k diagnostickému konektoru vozidla a vymazte chybové
kddy z paméti palubniho pocitace.

Po vymazani se stav vétSiny monitor zméni. Nechte pfistroj pfipojeny
k vozidlu a na hlavni obrazovce vyberte poloZzku Ready Test.

Jezdéte s vozidlem tak dlouho, dokud vas pfistroj barevnymi kontrolkami
a zvukem bezpecné neupozorni, Ze jizdni cyklus probéhl a vozidlo je
pfipraveno. Odpada tim dohadovani, kdy je jizdni cyklus hotovy.

Rozsviti-li se zelend kontrolka a ozvou-li se dvé dlouha pipnuti, je vozidlo
pfipraveno a oprava je potvrzena.

Rozsviti-li se ¢ervena kontrolka, vozidlo pfipraveno neni a oprava nebyla
uspesna.

Kontrola pred mérenim emisi

Nez date vozidlo na zakonné méreni emisi, mizete si stav pfipravenosti ovefrit
sami.

1.

S pfistrojem pripojenym k vozidlu vyberte na hlavni obrazovce polozku
Ready Test. Jezdéte s vozidlem tak dlouho, dokud vas pfistroj barevnymi
kontrolkami a zvukem bezpecné neupozorni, Ze je vozidlo na méreni emisi
pfipraveno.

Rozsviti-li se zelend kontrolka a ozvou-li se dvé dlouha pipnuti, je vozidlo
pfipraveno a je dobra nadéje, Ze mérenim projde.

Rozsviti-li se ¢ervena kontrolka, vozidlo pfipraveno neni a pfed mérenim
emisi je nutna oprava.

Upozornéni

Jedete-li jizdni cyklus sami, zapnéte zvukovou signalizaci stavu. Podle pipani
poznate, kdy monitory svou diagnostiku provedly a dokongily. Nikdy se

nepokousSejte soucasné fidit a ovladat pfistroj!

Tato funkce Cte stav pripravenosti emisnich sledovacich systémui v redlném
Case. Jakmile pfistroj provede jinou operaci - napfiklad vymaze chybové
kddy -, vrati program stavu monitord pfipravenosti I/M vechny monitory do
stavu INC. Aby se monitory dostaly zpét do stavu pfipravenosti, musi vozidlo
odjet cely jizdni cyklus. Doba potfebna k vynulovani se u jednotlivych vozidel
liSi; podrobnosti najdete v servisni dokumentaci vozidla.
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V této funkci je dostupné pouze tlacitko ESC. Ostatni tlacitka jsou zablokovana,
aby nedoslo k nechténému zasahu.

4.2 \Uyznam kontrolek a tont

Kontrolky a zvukové tony maji tento vyznam:

\lyznam kontrolek

Podle zelené a cervené kontrolky snadno poznate, zda emisni sledovaci
systémy svou diagnostiku dokongily.

e Zelena kontrolka - vozidlo je pfipraveno. Systémy motoru pracuji normalné
a pocet monitor( podporovanych vozidlem, které svou diagnostiku
provedly, je v pfipustnych mezich.

e Cervena kontrolka - vozidlo neni pfipraveno. Poget monitord
podporovanych vozidlem, které svou diagnostiku provedly, je mimo
pfipustné meze.

Vlyznam zvukovych téna

Zvukovy tén lze nastavit podle stavu pfipravenosti I/M. Funkce je
k nezaplaceni, kdyz souCasné diagnostikujete a fidite nebo kdyzZ pracujete
v jasné osvétleném prostredi, kde samotné kontrolky nestaci.

Kontrolka Zvukovy ton Interval
Zelena dvé dlouha pipnuti 2 minuty
Cervend bez pipnuti

5. Prohlizeni dat

Tato funkce umoznuje snadno si prohlédnout data z posledni zkousky.

1. Smérovymi tlacitky vyberte na hlavni obrazovce polozku Review Data
a stisknéte tlacitko OK.

2. Smérovymi tla¢itky nahoru/doll vyberte v nabidce Review Data
pozadovanou polozku a stisknéte tlaCitko OK.

Vlysledky diagnostiky lze z tohoto seznamu prohlizet jen tehdy, byly-li nékteré
poloZzky zobrazeny pfi pfedchozich zkouSkach. Nejnovéjsi data navic vzdy
prepiSou vSechna starsi.
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6. Zobrazeni stavu akumulatoru

Tato funkce zjiStuje okamzité napéti akumulatoru vozidla. Napéti
v jednotlivych provoznich stavech je popsano nize.

6.1 Napéti plné nabitého akumulatoru

Plné nabity akumulator ma mit napéti 12,6 V nebo vysSi. Plati to ale jen pfi
vypnutém motoru. Zmerite-li napéti kratce po jizdé, dostanete ziejme vySsi,
a tedy nespravnou hodnotu.

Pro pfesné méreni je nutné nechat vozidlo odstavené pres noc a zmerit
klidové napéti. Je-li v tu chvili nizSi nez 12,6 V, znamena to, ze akumulator bud
neni plné nabity, nebo je vadny.

6.2 Napéti pri startovani

Pfi startovani dodava akumulator proud startéru, aby protocil motor. Napéti
pfitom na kratkou dobu klesne, nez se zvedne na napéti za chodu motoru (viz
nize).

Zdravy akumulator ma mit pfi startovani napéti 10 V nebo vySSi. Jak uz bylo
zminéno, je tfeba pocitat s chladnym pocasim: sniZuje napéti a zaroven
zvySuje vykon potfebny k proto€eni studeného motoru.

6.3 Napéti za chodu motoru

Za chodu motoru je napéti mezi 13,5 a 14,7 V. Alternator v té dobé akumulator
dobiji, a nameéfené hodnoty jsou proto vySSi nez obvykle.

Je-li nameérené napéti vy$Si nebo nizsi nez uvedené hodnoty, miiZze byt vadny
akumulator nebo alternator.

7. Tisk dat a aktualizace

7.1 Tisk dat

Tato funkce umoznuje vytisknout diagnosticka data zaznamenana pfistrojem
nebo vlastni protokoly zkouSek.

K vytisténi nactenych dat potiebujete:

e diagnosticky pfistroj Vgate VR800,
e pocita€ s portem USB,
e kabel USB,
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aplikaci VreaderPlus pro pocitac.

Stahnéte si ji z webu vyrobce www.vgate.com.cn a nainstalujte do pocitace.

Poznamka

Je-li to potfeba, nainstalujte ovladac ze slozky USB Driver; zajistite tim

spolehlivé spojeni pfistroje s pocitacem.

. Propojte pfistroj s pocitatem dodanym kabelem USB.

2. Spustte v pocitaci aplikaci VreaderPlus.

V aplikaci vyberte Setting a klepnéte na Open. Ve spodni ¢asti okna se
objevi hlaseni open device ... ok.

V aplikaci vyberte Print.

5. Smérovymi tlacitky nahoru/dol{l vyberte v hlavni nabidce pfistroje poloZku

Print Data a stisknéte tlac¢itko OK.

V podnabidce vyberte data, ktera chcete vytisknout. Data se zacnou
prenaset do pocitace. Volbou save je ulozite ve formatu .txt, volbou print je
vytisknete, mate-li k pocitaci pfipojenou tiskarnu.

7.2 Aktualizace

Tato funkce umoznuje aktualizovat software pfistroje z pocitace.

K aktualizaci pristroje potrebujete:

diagnosticky pfistroj Vgate VR800,
pocitac s portem USB,

kabel USB,

aplikaci VreaderPlus pro pocitac.

Stahnéte si ji z webu vyrobce www.vgate.com.cn a nainstalujte do pocitace.

Je-li to potfeba, nainstalujte ovladac ze slozky USB Driver; zajistite tim
spolehlivé spojeni pfistroje s pocCitacem.

. Stahnéte si firmware a software pfistroje z webu vyrobce nebo si je

vyzadejte e-mailem; maiji pfiponu .bin.

2. Propojte pristroj s poc¢itacem dodanym kabelem USB.

Spustte v pocitaci aplikaci VreaderPlus.
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4. \ aplikaci vyberte Setting a klepnéte na Open. Ve spodni ¢asti okna se
objevi hlaseni open device ... ok.

5. V aplikaci vyberte Update. Nejprve provedte aktualizaci firmwaru, potom
aktualizaci dat.

a) Klepnéte na Firmware Update a vyberte soubor Firmware....bin.
VyCkejte, az aktualizace skonci.

b) Klepnéte na Data Update a vyberte soubor Extflash....bin. VyCkejte, az
cela aktualizace skonci.

8. Reseni potizi

Tato kapitola popisuje potize, se kterymi se pfi pouzivani pfistroje mlzete
setkat.

8.1 Proc kontrolka motoru sviti znovu?

Nebyla-li zavada odstranéna, kontrolka se po ¢ase rozsviti znovu. Podrobnosti
najdete v kapitolach Obecné informace a Diagnostika OBDII, kde je popsano,
co palubni diagnostika je a jak pfistroj VR800 pracuje.

8.2 Chyba spojeni s vozidlem

Nedokaze-li pfistroj komunikovat s fidici jednotkou vozidla, ohlasi chybu
spojeni. Zkontrolujte:

1. Ovérte, Ze je zapnuté zapalovani.

2. Zkontrolujte, Ze je konektor OBD Il pfistroje pevné zasunuty do
diagnostického konektoru vozidla.

Ovérte, Ze vozidlo vyhovuje normé OBD II.
Vypnéte zapalovani a vyCkejte asi 10 sekund.

Znovu zapnéte zapalovani a pokracujte ve zkouSce.

ook~ ®

Ovérte, Ze fidici jednotka neni vadna.

8.3 Chyba pfi provozu

Prestane-li pfistroj reagovat, dojde-li k vyjimce nebo odpovida-li fidici
jednotka vozidla pfilis pomalu, resetujte pfistroj takto:

1. Resetujte pfistroj.

2. Vypnéte zapalovani a vyCkejte asi 10 sekund. Potom zapalovani znovu
zapnéte a pokracujte ve zkouSce.
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8.4 Pristroj se nezapne
Nezapne-li se pfistroj nebo pracuje-li nespravnég, zkontrolujte:
e zda je konektor OBD Il pfistroje pevné zasunuty do diagnostického

konektoru vozidla;

e zda nejsou koliky diagnostického konektoru ohnuté nebo zlomené;
v pfipadé potreby je vycCistéte;

e zda je akumulator vozidla v poradku a ma alesporn 8 V.

8.5 Kontrolky nefunguji

Nefunguji-li po zapnuti pfistroje a spusténi zkousky pfipravenosti I/M
kontrolky, miize to mit nékolik pfic¢in, mimo jiné Spatné spojeni nebo vypnuté
zapalovani. Zkontrolujte pfistroj takto:

e Ujistéte se, Ze je kabel OBD Il pevné zasunuty do diagnostického konektoru.

e Qverte, Ze je zapalovani zapnuté a motor bézi.

e Spustte v nabidce Setup zkouSku LED Test.

Dovozce

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.cz
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Skor nez zacnete vyrobok zostavovat, inStalovat, pouZzivat alebo udrziavat, pozorne si
precitajte tento navod a uschovajte ho. Dodrziavajte vSetky bezpe&nostné pokyny;
chranite tym seba aj svoje okolie. Nedodrzanie pokynov mdze viest k Skode na
majetku alebo k zraneniu. Navod si uschovajte na neskorSie pouzitie.
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1. VSeobecné informacie

1.1 Palubna diagnostika OBD II

Prvu generaciu palubnej diagnostiky (OBD I) vyvinula kalifornska agentura na
ochranu ovzduSia ARB (California Air Resources Board). Zaviedla sa v roku
1988 a sledovala ¢ast prvkov riadenia emisii vo vozidle. Ako technika
postupovala a s nou aj naroky na palubnu diagnostiku, vznikla nova
generacia. Jej predpisy sa oznacuju ako OBD II.

Systém 0BD Il sleduje systémy riadenia emisii a kli¢ové ¢asti motora:
konkrétne sucasti a prevadzkové stavy vozidla skuSa bud priebezne, alebo
v pravidelnych intervaloch. Ak zisti poruchu, rozsvieti na pristrojovej doske
kontrolku poruchy (MIL), zvyCajne s napisom ,Check Engine” alebo ,Service
Engine Soon”.

Systém sucasne ulozi podstatné udaje o zistenej poruche, aby ju technik
dokazal presne ndjst a odstranit. Tri priklady:

1. Ci je kontrolka poruchy (MIL) rozsvietend, alebo zhasnuta;

2. ktoré diagnostické chybové kddy (DTC) su ulozenég, ak vobec nejaké;

3. stav monitorov pripravenosti.

1.2 Diagnostické chybové kédy (DTC)

Diagnostické chybové kddy OBD Il uklada palubny diagnosticky systém vtedy,
ked vo vozidle najde poruchu. K6d vymedzuje oblast, v ktorej porucha vznikla,
a sluzi ako vodidlo, kde ju vo vozidle hladat.

Z kédu sa da vycitat, odkial pochddza a za akych prevadzkovych podmienok
sa ulozil. Pozrite si schému nizSie:
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Priklad chybového kédu

P0202

Systém Ur€uje konkrétnu
B = karoséria poruchu v danom
C = podvozok podsystéme.

P = hnacie Ustrojenstvo
U = datova siet

Typ kédu

V3eobecné (SAE) PO, P2, P34-P39 BO,B3 CO,C3 UO,U3
Specifické pre vyrobcu P1, P30-P33 B1,B2 C1,C2 U1 U2

Podsystém

davkovanie paliva a vzduchu

davkovanie paliva a vzduchu

systém zapalovania alebo vynechdavanie zapalovania
doplnkové systémy riadenia emisii

reguldacia rychlosti vozidla a volnobehu

vystupné obvody riadiacej jednotky

riadenie prevodovky

riadenie prevodovky

00 N O O b WON =

1.3 Umiestnenie diagnostického konektora (DLC)

- i 7 Diagnosticky konektor (DLC) je

by
,//. _____,/é_%\—\‘ normalizovana Sestnastpinova zasuvka, cez
[ 1 ’%‘\\\ ) \\ ktoru sa diagnostickeé pristroje spajaju
— / . Kita i i
[K, e 1 l.‘;r,—-“‘"’ J s palubnym pocitaCom vozidla.
\ / A\ N /
s A \ /

Pri vacsine vozidiel je konektor asi 30 cm od stredu pristrojovej dosky, pod
nou alebo v jej okoli na strane vodic¢a. Ak nie je pod pristrojovou doskou, na
jeho umiestnenie by mal upozornovat Stitok. Pri niektorych azijskych

a europskych vozidlach je konektor za popolnikom a na pristup treba popolnik
vybrat.
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1.4 Monitory pripravenosti OBD Il

Délezitou sucastou systému OBD Il su monitory pripravenosti. Podla nich sa
pozna, Ci systém 0BD Il vyhodnotil vSetky prvky riadenia emisii. Monitory
skuSaju konkrétne systémy a sucasti v pravidelnych intervaloch a overuju, ze
pracuju v pripustnych medziach. Americka agentura na ochranu Zivotného
prostredia (EPA) ich zatial definuje jedenast. Nie vSetky vozidla podporuju
vSetky monitory a ich pocet zavisi od toho, ako vyrobca vozidla riadenie emisii
navrhol.

Priebezné monitory

Cast sucasti a systémov vozidla skusa systém OBD Il priebeZne, ostatné len za
urcitych prevadzkovych podmienok. NizSie uvedené priebezne sledované
sucasti su pripravené vzdy:

1. vynechdvanie zapalovania,

2. palivovy systém,

3. komplexné sucasti (CCM).

Len ¢o motor bezi, systém 0OBD Il uvedené sucasti nepretrzite kontroluje:

sleduje klu¢ové snimace motora, vynechavanie zapalovania a pozZiadavky na
dodavku paliva.

Nespojité monitory

Na rozdiel od priebeznych monitorov vyZzaduje mnozstvo emisnych

a motorovych systémov urcité prevadzkové podmienky, kym je ich monitor
pripraveny. Také monitory sa oznacuju ako nespojité. Pri zazihovych

a vznetovych motoroch sa pritom liSia.

Nasledujuce monitory sa pouzivaju len pri zazihovych (benzinovych)
motoroch:

systém EGR,

lambda sondy,

katalyzator,

systém odvetrania palivovej nadrze (EVAP),

vyhrievanie lambda sondy,

sekundarny vzduch,

N O O Bk WD~

vyhrievany katalyzator.
Nasledujuce monitory sa pouzivaju len pri vznetovych (naftovych) motoroch:

6
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8. systém EGR,

9. katalyzator NMHC,
10. nasledné spracovanie oxidov dusika (NOx),
11. systém plniaceho tlaku,
12. snimac vyfukovych plynov,
13. filter pevnych Castic.

1.5 Stav pripravenosti monitorov OBD i

Systém OBD Il musi uvadzat, €i systém monitorov riadiacej jednotky (PCM)
dokondil skusku kazdej jednotlivej sucasti. Pri odskiSanych sucastiach hlasi
stav ,pripravené” alebo ,dokoncéené”, co znamena, ze ich systém 0OBD Il
vyskusal.

Zmyslom zaznamu o pripravenosti je umoznit kontrolnému technikovi zistit, i
systém OBD Il odskuSal vSetky sucasti a systémy vozidla.

Riadiaca jednotka hnacieho ustrojenstva (PCM) nastavi monitor na
Lpripravené” alebo ,dokoncené” po odjazdeni prislusného jazdného cyklu.
Jazdny cyklus, ktory monitor spusti a jeho stav prepne na ,pripravené”, je pre
kazdy monitor iny. Len ¢o je monitor raz nastaveny na ,pripravené” alebo
~.dokoncené”, v tomto stave zostava. Spat na ,nepripravené” ho moéze prepnut
niekolko okolnosti, okrem iného vymazanie diagnostickych chybovych kédov
diagnostickym pristrojom alebo odpojenie akumulatora.

Tri priebezné monitory vyhodnocuju nepretrzite, a preto hlasia ,pripravené” po
cely Cas. Ak sa pri niektorom podporovanom nespojitom monitore skuska
nedokon ila, hlasi sa jeho stav ako ,nedokoncené” alebo ,nepripravené”.

Aby bol systém monitorov OBD Il pripraveny, musi vozidlo jazdit za réznych
beznych prevadzkovych podmienok. Tie zahffiaju napriklad kombinaciu jazdy
po dialnici a popojazdenia v mestskej premavke a aspon jedno dlhSie
odstavenie cez noc. Podrobnosti k vaSmu vozidlu najdete v jeho navode na
obsluhu.

1.6 Pojmy OBD II

Riadiaca jednotka hnacieho ustrojenstva (PCM) - v terminoldgii OBD I
palubny pocitac, ktory riadi motor a hnacie ustrojenstvo.

Kontrolka poruchy (MIL) - kontrolka na pristrojovej doske, oznacovana aj ako
.Check Engine” alebo ,Service Engine Soon". Upozorfuje vodiCa alebo
opravara, Ze niektory zo systémov vozidla ma poruchu a ze emisie mozu
prekrocit stanovené limity. Ak svieti trvalo, zistila sa porucha a vozidlo treba
¢o najskor dat opravit. Za urcitych okolnosti kontrolka blikd; to znamena vaznu
poruchu a blikanim ma vodica odradit od dalSej jazdy. Palubny diagnosticky
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systém kontrolku nezhasne, kym sa nevykonaju potrebné opravy alebo kym
porucha nepominie.

DTC - diagnosticky chybovy kdd, ktory urCuje, v ktorej Casti systému riadenia
emisii doSlo k poruche.

VUstupné podmienky - udalosti alebo stavy dané konkrétnym vozidlom, ktoré
musia v motore nastat skor, nez sa jednotlivé monitory spustia alebo nastavia.
Niektoré monitory na to vyZzaduju odjazdenie predpisaného jazdného cyklu.
Jazdné cykly sa liSia podla vozidla aj podla jednotlivych monitorov toho istého
vozidla.

Jazdny cyklus OBD Il - presne vymedzeny spdsob jazdy, ktory vytvori
podmienky nutné na to, aby sa vSetky monitory pripravenosti daného vozidla
prepli na ,pripravené”. Cielom je prinutit vozidlo, aby palubnu diagnostiku
naozaj vykonalo. Nejaku podobu jazdného cyklu treba odjazdit po vymazani
chybovych kddov z pamate riadiacej jednotky alebo po odpojeni akumulatora.
Odjazdenim celého jazdného cyklu sa monitory pripravenosti nastavia tak,
aby dokazali zachytit buduce poruchy. Jazdné cykly sa liSia podla vozidla

a podla monitora, ktory treba vynulovat.

Udaje zmrazenej snimky - ak nastane emisnd porucha, systém 0BD Il nielen
ulozi kdd, ale zaznamena aj snimku prevadzkovych veli¢in vozidla, ktora
pomaha poruchu urcit. TAto sada hodn6t sa oznacuje ako Udaje zmrazenej
snimky a mo6ze obsahovat dolezité veliciny motora: otacky, rychlost vozidla,
mnozstvo nasavaného vzduchu, zatazenie motora, tlak paliva, hodnotu
korekcie davkovania paliva, teplotu chladiacej kvapaliny, predstih zazihu
alebo stav uzavretej spatnej vazby.

Korekcia davkovania paliva - spatnovazboveé upravy zakladnej davky paliva.
Kratkodoba korekcia znamenda okamzité, rychlo sa meniace upravy. Dlhodoba
korekcia upravuje kalibraciu davkovania ovela pozvolnejSie ako kratkodob3;
vyrovnava rozdiely medzi vozidlami a pozvolné zmeny, ku ktorym dochadza

v priebehu ¢asu.

1.7 Rezimy OBD Il
Zakladné oboznamenie s komunikacnym protokolom OBD II:

e Bajt rezimu: prvy bajt v datovom toku je Cislo rezimu. Diagnostickych
otazok je desat rezimov. Prvy bajt odpovede je to isté Cislo zvdESené o 64.
Otazka v rezime 1 ma teda prvy datovy bajt 1a odpoved prvy datovy bajt 65.
Stru¢ny opis rezimov:

e Mode $01 - urcuje Udaje o hnacom Ustrojenstve a zobrazuje aktualne data
dostupné diagnostickému pristroju. Patria sem uloZzené chybové kddy, stav
palubnych sku$ok a data vozidla, ako su otacky motora, teploty, predstih
zazihu, rychlost, prietok vzduchu a stav uzavretej spatnej vazby palivového
systému.
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Mode $02 - zobrazuje Udaje zmrazenej snimky. Ide o tie isté data ako
v rezime 1, ale zachytené a ulozené vo chvili, ked nastala porucha a ulozil sa
chybovy kdd. Niektoré veliiny (PID) rezimu 1v tomto reZzime nie su.

Mode $03 - zobrazuje uloZené chybové kédy hnacieho ustrojenstva a kédy
suvisiace s emisiami. Poruchu uréuje patmiestny kdd. Ak sa vSetky kody
nezmestia do datovych bajtov jednej odpovede alebo ak odpoveda viac
riadiacich jednotiek, pride odpovedi niekolko.

Mode $04 - maZe chybové kddy a Udaje zmrazenej snimky. Vymaze v§etky
nastavené diagnostické chybové kddy vratane udajov zmrazenej snimky
a monitorov pripravenosti.

Mode $05 - vysledky skusky lambda sondy. Zobrazuje obrazovku monitora
lambda sondy a namerané vysledky.

Na diagnostiku je k dispozicii desat Cisel:

1.

O ® N O O b~

S01 - prahové napéatie lambda sondy pri prechode z bohatej zmesi na
chudobnu,

$02 - prahové napétie lambda sondy pri prechode z chudobnej zmesi na
bohatu,

S03 - dolné prahové napéatie sondy na meranie ¢asu preklopenia,
S04 - horné prahové napétie sondy na meranie ¢asu preklopenia,
$05 - ¢as preklopenia z bohatej zmesi na chudobnu (ms),

$06 - ¢as preklopenia z chudobnej zmesi na bohatt (ms),

S$07 - minimdalne napétie pri skuske,

S08 - maximdalne napétie pri skuske,

$09 - ¢as medzi zmenami napétia (ms).

Mode $06 - vysledky skuSok nespojito sledovanych systémov. Kazdy
nespojity monitor ma zvycajne minimalnu, maximalnu a aktualnu hodnotu.
Tieto data su nepovinné a ich podobu urcuje vyrobca vozidla, ak ich
pouZziva.

Mode $07 - otdzka na ¢akajuce chybové kddy z priebezne sledovanych
systémov po odjazdeni jedného jazdného cyklu. Sluzi na overenie, ¢i oprava
poruchu odstranila. Pouzivaju ho servisni technici na kontrolu, Ze oprava
prebehla spravne, a to po vymazani diagnostickych chybovych kddov.

Mode $08 - zvlastny riadiaci rezim, ktory si vyziada obojsmerné ovladanie
palubného systému, skusky alebo sucasti, ak je to mozné. Tento rezim je
Specificky pre vyrobcu.

Mode $09 - hlasi Udaje o vozidle. Patri sem Cislo karosérie (VIN)
a kalibracné udaje ulozené v riadiacich jednotkach vozidla.

9
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e Mode SOA - otdzka na trvalé chybové kédy suvisiace s emisiami. Tento
rezim je povinny pre vSetky emisné chybové kddy. Ak su pri kontrole trvalé
kédy ulozené bez toho, aby svietila kontrolka poruchy, znamena to, ze
palubna diagnostika riadnu opravu nepotvrdila.

2. Opis vyrobku

2.1 Prehlad pristroja Vgate VR800

NO WA N

co

€. Prvok Opis

1 Konektor OBDII Pripojenie k diagnostickému konektoru vozidla.

2 LCD Zobrazuje ponuky a vysledky skusok.

3* Zelena kontrolka Systémy motora pracuju normalne.

4+ 71t kontrolka Je moZné porucha.

5% Cervena kontrolka Porucha v jednom alebo viacerych systémoch
vozidla.

6 I/M Rychla kontrola pripravenosti na emisnu
kontrolu a overenie jazdného cyklu.

7 ESC ZruSi volbu alebo akciu, pripadne sa vrati na
predchadzajucu obrazovku.

8 Smerové tlacidla Pohyb po polozkach ponuky a podponuk.

9 Tlacidlo pomocnika Pomocnik a funkcia Code Breaker.

10 OK Potvrdi volbu alebo akciu v ponuke.

11 Konektor USB Pripojenie k pocitacu na tlac dat a aktualizaciu

softvéru.

10
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3* Po¢et monitorov vozidla, ktoré su aktivne a vykondvaju svoju diagnostiku, je
v pripustnych medziach a nie su uloZené Ziadne chybové kédy.

4* Je uloZeny ¢akajuci chybovy kéd alebo niektoré emisné monitory vozidla svoju
diagnostiku nevykonali.

5* Cervend kontrolka signalizuje aj uloZené chybové kddy. Tie sa vypisu na displeji
pristroja. V takom pripade svieti kontrolka poruchy na pristrojovej doske vozidla
trvalo.

Technické udaje

Displej farebny TFT, 320 x 240 bodov
Prevadzkova teplota 0-60°C (32-140°F)

Skladovacia teplota —20-70°C (—4-158°F)
Napajanie 8,0 - 18,0 V z akumulatora vozidla

Navigaéné znaky
Pri ovladani pristroja sa stretnete s tymito znakmi:

a) S - oznacuje Cislo riadiacej jednotky, z ktorej sa data nacitavaju; v teste
palubnych monitorov oznacCuje Cislo skusky (Test ID);

b) @ - je k dispozicii pomocnik alebo rozbor kddu (Code Breaker);

c) # - udaj mozno zobrazit graficky.

Nastavenie systému

Pristroj umoznuje tieto nastavenia:

Language Volba jazyka.
Unit Prepnutie jednotiek medzi imperidalnymi
a metrickymi.
Beep Set Zapnutie a vypnutie zvukovej signalizacie.
Key Test Kontrola spravnej funkcie tlacidiel.
LCD Test Kontrola spravnej funkcie displeja.
LED Test Kontrola spravnej funkcie kontroliek.
Debug Zapnutie a vypnutie vypisu protokolu.

Nastavenie pristroja zostane zachované, kym ho nezmenite.
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Podporované vozidla

Pristroj Vgate VR80O je urceny pre vSetky vozidla vyhovujuce norme OBD Il
vratane vozidiel s protokolom novej generacie CAN (Control Area Network).
Agentura EPA vyZzaduje, aby vSetky vozidla (osobné aj lahké uZzitkové)
predavané v Spojenych Statoch od roku 1996 norme OBD Il vyhovovali; tyka sa
to vozidiel domacich, azijskych aj eurépskych. Norme OBD Il vyhovuje aj mala
¢ast benzinovych vozidiel modelovych rokov 1994 a 1995.

Ak chcete pri vozidle z roku 1994 alebo 1995 overit, ¢i norme 0BD Il vyhovuje,
pozrite sa na emisny Stitok vozidla (VECI). Pri vacSine vozidiel je pod kapotou
alebo pri chladici; vyhovujuce vozidlo ma na nom uvedené ,0BD Il Certified".
Predpisy navySe vyzaduju, aby vSetky vozidla vyhovujice norme OBD Il mali
jednotny Sestnastpinovy diagnosticky konektor. Vozidlo teda musi mat pod
pristrojovou doskou Sestnastpinovy konektor a na emisnom Stitku musi byt
uvedené, ze norme OBD Il vyhovuje.

2.2 Prvé pouzitie

Ponuky

Po zapnuti pristroja sa zobrazia tieto funkcie:

OBDII/EOBD Diagnostika OBDII.

Ready Test Rychle zistenie stavu pripravenosti I/M.

Read DTC Nacitanie chybovych kddov z vozidla.

DTC Lookup Vyhladanie vyznamu chybového kodu.

Review Data Zobrazenie dat z poslednej zaznamenanej skusky.
Print Data Tla¢ zaznamenanych diagnostickych dat.

Setup Nastavenie pristroja.

About Informacie o pristroji.

Battery Zistenie napétia akumulatora.

Zaciname

1. Vypnite zapalovanie.
2. Najdite vo vozidle Sestnastpinovy diagnosticky konektor (DLC).
3. Zasunte konektor kabla pristroja do diagnostického konektora vozidla.

4. Zapnite zapalovanie. Motor mdze byt vypnuty aj bezat.

Teraz mOzete zacat pouzivat vSetky funkcie z ponuk.
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3. Diagnostika OBDII

OBDII/EOBD

Ak pristroj najde vo vozidle viac riadiacich jednotiek, vyzve vas, aby ste vybrali
tu, z ktorej sa maju data nacitat. NajéastejSie sa vybera riadiaca jednotka
hnacieho ustrojenstva (PCM) a riadiaca jednotka prevodovky (TCM).

Nepripajajte ani neodpadjajte Zziadne meracie zariadenie vo chvili, ked zapinate
zapalovanie alebo ked motor bezi.

Vypnite zapalovanie.
Najdite Sestnastpinovy diagnosticky konektor (DLC).
Zasunte konektor kabla pristroja do diagnostického konektora.

Zapnite zapalovanie. Motor m6ze byt vypnuty aj bezat.

o b W N

Zapnite pristroj a smerovymi tlacidlami nahor/nadol vyberte na hlavnej
obrazovke polozku OBDII/EOBD.

Ak sa pristroju nepodari spojit s riadiacou jednotkou vozidla ani na treti
pokus, zobrazi sa hlasenie LINKING ERROR!.
a) Overte, Ze vozidlo vyhovuje norme OBD II.

b) Skontrolujte, Ze je konektor OBD Il pristroja pevne zasunuty do
diagnostického konektora vozidla.

c) Vypnite zapalovanie a poCkajte asi 10 sekund.
d) Znovu zapnite zapalovanie a zopakujte postup od kroku 5.

Ak hlasenie o chybe spojenia nezmizne, pristroj nedokaze s vozidlom
komunikovat.

3.1 Citanie kédov
Tato funkcia urci, v ktorej Casti systému riadenia emisii doSlo k poruche.
a) Kédy mozno ¢itat so zapnutym zapalovanim a vypnutym motorom, alebo

za chodu motora.

b) UloZené kddy (,hard codes”) su chybové kddy uloZzené v pamati palubného
pocitaCa preto, Ze sa porucha opakovala po stanoveny pocet cyklov
zapalovania. Ak nastane emisnd porucha, tieto kédy rozsvietia kontrolku
poruchy (MIL).
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c) Cakajuce kddy (,maturing codes” alebo ,continuous monitor codes”)
oznacuju poruchy, ktoré riadiaca jednotka zistila poCas prebiehajuceho
alebo posledného jazdného cyklu, ale zatial ich nepovaZzuje za vazne.
Kontrolku poruchy nerozsvietia. Ak sa porucha neobjavi pocas
stanoveného poctu zahrievacich cyklov, kod sa z paméate vymaze.

d) Trvalé kody su potvrdené chybové kddy, ktoré zostavaju v nezavislej
pamati pocitaca, kym prislusny monitor nevyhodnoti, ze porucha
pominula a Ze nevyzaduje rozsvietenie kontrolky poruchy. Trvalé kédy sa
ukladaju do nezavislej pamate a nemozno ich vymazat ziadnou
diagnostickou funkciou ani odpojenim napajania riadiacej jednotky.

Poznamka

Funkcia trvalych kédov je dostupna len pri vozidlach s protokolom CAN.

3.2 Mazanie kodov

Po preéitani nac¢itanych kddov a po vykonani oprav mozete kddy z vozidla
vymazat. Pred spustenim tejto funkcie musi byt zapalovanie zapnuté a motor
vypnuty.

Poznamka

Skoér nez funkciu spustite, chybové kddy si nacitajte a zapiste.

Po vymazani kody nacitajte znovu, pripadne zapnite zapalovanie a nacitajte ich
eSte raz. Ak su v systéme stale nejaké chybové kddy, dohladajte pric¢inu podla
servisnej dokumentacie vyrobcu, kéd potom vymazte a znovu skontrolujte.

Upozornenie

Mazanim diagnostickych chybovych kédov méze pristroj z palubného pocitaca
vozidla odstranit nielen samotné kddy, ale aj udaje zmrazenej snimky

a roz8irené data vyrobcu. Stav pripravenosti I/M sa navyS$e pri véetkych
monitoroch vozidla vrati na ,nepripravené” alebo ,nedokoncené”. Nemazte
kddy skor, nez technik systém cely skontroluje.

Poznamka

Vlymazanie kddov neznamena, Zze chybové kdédy z riadiacej jednotky zmizli
navzdy. Kym je vozidlo chybné, budu sa chybové kédy objavovat dalej.

3.3 Zivé data

Tato funkcia zobrazuje v realnom Case veliCiny (PID) z riadiacej jednotky
vozidla, teda data snimacov aj stav spinacov, elektromagnetickych ventilov
arelé.
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a) Cely nazov zvyraznenej veliCiny zobrazite tlacidlom pomocnika.

b) Ak sa pri zvyraznenej veli€ine objavi ikona i, mozno udaj zobrazit graficky.
Graf otvorite tlacidlom OK.

3.4 Udaje zmrazenej snimky

Tato funkcia zobrazuje udaje zmrazenej snimky, teda okamzity zaznam
prevadzkovych podmienok vozidla, ktory palubny pocita¢ zaznamenal vo
chvili emisnej poruchy.

Medzi zaznamenané veliCiny patria napriklad otacky motora, teplota
chladiacej kvapaliny alebo udaj snimaca rychlosti vozidla. Technik vdaka nim
mbze prevadzkovy stav zopakovat, a poruchu tak [ahSie najst a odstranit.

Ak boli chybové kédy vymazané, tidaje zmrazenej snimky nemusia byt

v pamati vozidla ulozené; zavisi to od vozidla.

3.5 Pripravenost I/M
Uvod

Skratka I/M oznacuje kontrolu a udrzbu (Inspection and Maintenance), teda
zdkonom stanovenu emisnu kontrolu. Pripravenost I/M hovori, ¢i emisné
systémy vozidla pracuju spravne a Ci je vozidlo na emisnu kontrolu pripravené.
Zmyslom stavu monitorov pripravenosti I/M je ukazat, ktoré monitory vozidla
uz svoju diagnostiku vykonali a dokongili a ktoré zatial nie. Stav monitorov
pripravenosti I/M sliZi aj na overenie, Ze oprava prebehla spravne, a na
kontrolu, ¢i monitory prebehli.

VV\ymazanim chybovych kédov vymazete aj pripravenost jednotlivych emisnych
skusSok. Monitory sa vynuluju az potom, ¢o vozidlo odjazdi cely jazdny cyklus

bez toho, aby bol v paméti chybovy kdd. Cas potrebny na vynulovanie sa pri
jednotlivych vozidlach Lisi.

Niektoré novsie vozidla podporuji dva druhy skusky pripravenosti I/M:

a) od vymazania chybovych kddov - stav monitorov od chvile, ked boli kddy
vymazaneé;

b) tento jazdny cyklus - stav monitorov od zaCiatku prebiehajuceho jazdného
cvklu.
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Vysledok ,nie” pri pripravenosti I/M nemusi nutne znamenat, Ze vozidlo
emisnou kontrolou neprejde. V niektorych krajindch smie byt jeden alebo viac
monitorov v stave ,nepripravené” a vozidlo aj tak vyhovie.

® « ,0K" - sledovany monitor svoju diagnostiku dokoncil;

e % ,INC" - sledovany monitor svoju diagnostiku nedokongil;

e @ ,N/A" - vozidlo tento monitor nepodporuje.

Stav pripravenosti I/M mozno zistit dvoma spoésobmi:

a) tlacidlom I/M jednym stlacenim,
b) beznym postupom z ponuky.

a) Tlacidlo I/M - pripravenost jednym stlacenim

Zelend, zIta a Cervenad kontrolka umoznuju rychlo zistit, ¢i je vozidlo pripravené
na emisnu kontrolu.

Kontrolky a zvukové tdny maju tento vyznam:
VVyznam kontroliek

e Zelena kontrolka - systémy motora pracuju normalne a pocet monitorov
podporovanych vozidlom, ktoré svoju diagnostiku vykonali, je v pripustnych
medziach; kontrolka poruchy nesvieti. Nie su ulozené zZiadne ulozené ani
Cakajuce chybové kody, ktoré by pri emisnej kontrole sposobovali problémy.

e Zlta kontrolka - kontrolka poruchy nesvieti, ale nastal niektory zo stavoy,
ktoré rozsvietia zltu kontrolku:

Ak zltu kontrolku rozsvietil ulozeny alebo ¢akajuci chybovy kéd, vozidlo
moéze emisnou kontrolou prejst.

Ak Zltu kontrolku rozsvietili monitory, ktoré svoju diagnostiku nedokoncili,
zavisi pripravenost vozidla na emisnych predpisoch platnych vo vasej
krajine.

Z nacitanych kddov zistite stav jednotlivych monitorov. S vysledkami sa obratte
na odbornika na emisie, ktory posudi, €i je vozidlo na emisnu kontrolu
pripravené.

e Cervena kontrolka - v jednom alebo viacerych systémoch vozidla je
porucha. Vozidlo s rozsvietenou ¢ervenou kontrolkou nie je na emisnu
kontrolu pripravené. Cervena kontrolka zarover znamena, Ze su uloZené
chybové kody, a kontrolka poruchy na pristrojovej doske vozidla svieti
trvalo. Poruchu, ktora ¢ervenu kontrolku rozsvecuje, treba odstranit skor,
nez sa emisna kontrola vykona. Odporic¢ame dat vozidlo skontrolovat
a opravit, nez s nim p6jdete dale;j.
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\lyznam zvukovych ténov

Zvukovy tén sa riadi stavom pripravenosti I/M. Tato funkcia sa hodi, ked
sucasne diagnostikujete a Soférujete alebo ked pracujete tam, kde samotné
kontrolky nestacia.

Kontrolka Zvukovy ton Interval

Zelena dve dlhé pipnutia 5 sekund
Zlta kratke, dlhé, kratke pipnutie 5 sekuind
Cervend Styri kratke pipnutia 5 sekund

Ked si Udaje precitate, ukoncite zobrazenie tlacidlom ESC. Ostatné tlacidla su
zablokované, aby nedoslo k nechcenému zasahu.

b) BeZné vyvolanie pripravenosti I/M

Smerovymi tlac¢idlami nahor/nadol vyberte v ponuke 0BDII/EOBD poloZku
I/M Readiness a stlacte tlacidlo OK.

3.6 Test palubnych monitorov

Test palubnych monitorov sa hodi po oprave alebo po vymazani pamate
riadiacej jednotky vozidla. Pri vozidlach bez zbernice CAN nacita a zobrazi
vysledky skuSok emisnych sucasti a systémov hnacieho ustrojenstva, ktoré
nie su sledované priebezne. Pri vozidlach so zbernicou CAN nacita a zobrazi
vysledky skuSok emisnych sucasti a systémov hnacieho ustrojenstva
sledovanych priebezne aj nespaojito.

Pristroj umoznuje pristup k vysledkom palubnych diagnostickych skusok
jednotlivych sucasti a systémov. Za priradenie Cisel skuSok a Cisel sucasti pri
skusSkach réznych systémov zodpoveda vyrobca vozidla. Tento pristroj navySe
dokaze zobrazit aj vyznam Cisla palubného diagnostického monitora.

Pristroj zobrazi vyznam skusky len vtedy, ak je ulozeny v paméti pocitaca
vozidla. Ak uloZeny nie je, zobrazi pristroj iba ¢isla skusok.

Kazdy monitor ma v tejto skuske zvycajne minimalnu, maximalnu a aktualnu
hodnotu. Porovnanim aktudlnej hodnoty s minimom a maximom pristroj
vyhodnoti, Ci je stav v poriadku.

3.7 Test komponentov

Funkcia testu komponentov spusti skuSku tesnosti systému odvetrania
palivovej nadrze (EVAP). Pristroj sém skusku nevykonava - vyda iba pokyn
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palubnému pocitacu vozidla, aby ju spustil. Sp6sob ukoncéenia uz spustenej
skusSky sa pri jednotlivych vyrobcoch vozidiel LiSi. Skdr nez test komponentov
spustite, vyhladajte si postup ukonéenia v servisnej dokumentacii vozidla.

3.8 Informacie o vozidle

Tato funkcia zobrazi udaje o vozidle, napriklad Cislo karosérie (VIN), kalibracné
Cislo (CID) a kontrolné kalibracné Cislo (CVN).

3.9 Test monitora lambda sondy

Predpisy OBD2 vydané organizaciou SAE vyZzaduju, aby prislusné vozidla
sledovali a skuSali lambda sondy, a odhalili tak poruchy ovplyvnujuce
spotrebu paliva a emisie. Nejde o skuSky na vyziadanie: prebiehaju
samocinne, len ¢o su prevadzkové podmienky motora v stanovenych
medziach. Vysledky sa ukladaju do paméate palubného pocitaca.

Funkcia testu monitora lambda sondy umoznuje naéitat a zobrazit vysledky
poslednych skuSok lambda sond z palubného pocitaca vozidla.

Pri vozidlach, ktoré komunikuju po zbernici CAN, tato funkcia dostupna nie je.
Vysledky skuSok lambda sond pri vozidlach so zbernicou CAN najdete
v kapitole Test palubnych monitorov.

4. Test pripravenosti

Tuto funkciu mdézu automechanici pohodlne pouzit na zistenie, Ci je skuSané
vozidlo pripravené na emisnu kontrolu. Pripravenost monitorov vozidla
spoznate podla kontroliek a zvukovej signalizacie.

Opravou systémov riadenia emisii pri vozidle z roku 1996 a novSom sa vymaze
pamat riadiacej jednotky. Vozidlo potom musi odjazdit jazdny cyklus, aby
riadiaca jednotka vykonala rad skuSok a overila, Ze oprava bola uspesna; az
potom mozno vykonat zakonnu emisnu kontrolu. Ako vSak spoznate, Ze je
vozidlo pripravené?

S tymto pristrojom nemusite najazdit kilometre a opakovane sa vracat do
servisu na dalSiu kontrolu, aby ste zistili, Ci riadiaca jednotka vSetky potrebné
skusSky dokoncila. Pripravenost vozidla na emisnu kontrolu navysSe overite
rychlo, bez pripajania k emisnej stanici aj bez zlozitého diagnostického
pristroja.

Funkcia sa hodi najma v tychto pripadoch:
e Kkupili ste ojazdené vozidlo a kontrolka motora bola vymazana, aby zakryla
mozné poruchy;

e odpojili ste akumulator pre nastavenie alebo ind opravu motora, vymenu
vybitého akumulatora, montaz autoradia alebo autoalarmu;
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e vymazali ste chybové kédy diagnostickym pristrojom;

e vozidlo bolo v oprave.

4.1 Pouzitie testu pripravenosti

Tato funkcia ukazuje, ktoré monitory vozidla uz svoju diagnostiku emisného
systému vykonali a dokondili a ktoré zatial nie. VSetky udaje su na jednej
obrazovke, takZze o vozidle ziskate prehlad na prvy pohlad; Setri to ¢as aj pracu
technika.

Kontrola po oprave

Po oprave tykajucej sa emisii mozno touto funkciou overit, Ze oprava prebehla
uspesne.

Na vynulovanie sledovacich systémov treba po oprave odjazdit niekolko
jazdnych cyklov. Tie sa liSia podla vozidla aj podla jednotlivych monitorov
toho istého vozidla.

Spravnost opravy overite tymto postupom:
1. Pripojte pristroj k diagnostickému konektoru vozidla a vymazte chybové
kédy z pamaéate palubného pocitaca.

2. Po vymazani sa stav vacsSiny monitorov zmeni. Nechajte pristroj pripojeny
k vozidlu a na hlavnej obrazovke vyberte polozku Ready Test.

3. Jazdite s vozidlom tak dlho, kym vas pristroj farebnymi kontrolkami
a zvukom bezpecne neupozorni, ze jazdny cyklus prebehol a vozidlo je
pripravené. Odpada tym dohadovanie, kedy je jazdny cyklus hotovy.

4. Ak sarozsvieti zelena kontrolka a ozvu sa dve dlhé pipnutia, je vozidlo
pripravené a oprava je potvrdena.

5. Ak sa rozsvieti Cervena kontrolka, vozidlo pripravené nie je a oprava nebola
uspesna.

Kontrola pred emisnou kontrolou

Skor nez date vozidlo na zdkonnu emisnu kontrolu, mdzete si stav
pripravenosti overit sami.

1. S pristrojom pripojenym k vozidlu vyberte na hlavnej obrazovke polozku
Ready Test. Jazdite s vozidlom tak dlho, kym vas pristroj farebnymi
kontrolkami a zvukom bezpecne neupozorni, Ze je vozidlo na emisnu
kontrolu pripravené.

2. Ak sarozsvieti zelena kontrolka a ozvu sa dve dlhé pipnutia, je vozidlo
pripravené a je dobra nadej, Ze kontrolou prejde.
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3. Ak sarozsvieti ervena kontrolka, vozidlo pripravené nie je a pred emisnou
kontrolou je nutna oprava.

Upozornenie

Ak jazdite jazdny cyklus sami, zapnite zvukovu signalizaciu stavu. Podla
pipania spoznate, kedy monitory svoju diagnostiku vykonali a dokongili. Nikdy
sa nepokuSajte sucasne Soférovat a ovladat pristroj!

Poznamka

Tato funkcia Cita stav pripravenosti emisnych sledovacich systémov v realnom
Gase. Len €o pristroj vykona inu operaciu - napriklad vymaze chybové kody -,
vrati program stavu monitorov pripravenosti I/M v8etky monitory do stavu INC.
Aby sa monitory dostali spat do stavu pripravenosti, musi vozidlo odjazdit cely
jazdny cyklus. Cas potrebny na vynulovanie sa pri jednotlivych vozidlach Ligi;
podrobnosti najdete v servisnej dokumentacii vozidla.

Poznamka

V tejto funkcii je dostupné iba tlacidlo ESC. Ostatné tlacidla su zablokované,
aby nedoslo k nechcenému zasahu.

4.2 \lyznam kontroliek a ténov

Kontrolky a zvukové tdny maju tento vyznam:

\/yznam kontroliek

Podla zelenej a ¢ervenej kontrolky lahko spoznate, ¢i emisné sledovacie
systémy svoju diagnostiku dokondili.

e Zelena kontrolka - vozidlo je pripravené. Systémy motora pracuju normalne
a pocet monitorov podporovanych vozidlom, ktoré svoju diagnostiku
vykonali, je v pripustnych medziach.

e Cervena kontrolka - vozidlo nie je pripravené. Poet monitorov
podporovanych vozidlom, ktoré svoju diagnostiku vykonali, je mimo
pripustnych medzi.

\lyznam zvukovych ténov

Zvukovy tdn mozno nastavit podla stavu pripravenosti I/M. Funkcia je na
nezaplatenie, ked sucasne diagnostikujete a Soférujete alebo ked pracujete
v jasne osvetlenom prostredi, kde samotné kontrolky nestacia.
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Kontrolka Zvukovy ton Interval
Zelena dve dlhé pipnutia 2 minuty
Cervend bez pipnutia

5. Prehliadanie dat

Tato funkcia umoznuje lahko si prezriet data z poslednej skusky.

1. Smerovymi tlacidlami vyberte na hlavnej obrazovke polozku Review Data
a stlacCte tlacidlo OK.

2. Smerovymi tla¢idlami nahor/nadol vyberte v ponuke Review Data
pozadovanu polozku a stlacte tlacidlo OK.

Vysledky diagnostiky mozno z tohto zoznamu prehliadat len vtedy, ak boli
niektoré polozky zobrazené pri predchadzajucich skusSkach. NajnovSie data
navyse vzdy prepiSu vSetky starSie.

6. Zobrazenie stavu akumulatora

Tato funkcia zistuje okamzité napatie akumulatora vozidla. Napatie
v jednotlivych prevadzkovych stavoch je opisané nizSie.

6.1 Napatie plne nabitého akumulatora

Plne nabity akumulator ma mat napétie 12,6 VV alebo vySSie. Plati to vSak len
pri vypnutom motore. Ak zmeriate napéatie kratko po jazde, dostanete zrejme
vySSiu, a teda nespravnu hodnotu.

Na presné meranie treba nechat vozidlo odstavené cez noc a zmerat pokojové
napatie. Ak je v tej chvili nizSie nez 12,6 V, znamena to, Zze akumulator bud nie
je plne nabity, alebo je chybny.

6.2 Napatie pri Startovani

Pri Startovani doddva akumulator prud Startéru, aby pretocil motor. Napéatie
pritom na kratky Cas klesne, nezZ sa zdvihne na napétie za chodu motora (pozri
nizsie).

Zdravy akumulator ma mat pri Startovani napéatie 10 V alebo vySSie. Ako uz
bolo spomenuté, treba pocitat s chladnym poc¢asim: zniZuje napétie a zaroven
zvySuje vykon potrebny na pretocenie studeného motora.
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6.3 Napatie za chodu motora

Za chodu motora je napéatie medzi 13,5 a 14,7 V. Alternator v tom Case
akumulator dobija, a namerané hodnoty su preto vySSie nez zvycajne.

Ak je namerané napéatie vySSie alebo niZSie nez uvedené hodnoty, m6ze byt
chybny akumulator alebo alternator.

7. Tlac dat a aktualizacia

7.1 Tlac dat

Tato funkcia umoznuje vytlacit diagnostické data zaznamenané pristrojom
alebo vlastné protokoly skusok.

Na vytlacenie nacitanych dat potrebujete:

diagnosticky pristroj Vgate VR800,

pocitac s portom USB,
kabel USB,
aplikaciu VreaderPlus pre pocitac.

Stiahnite si ju z webu vyrobcu www.vgate.com.cn a nainStalujte do pocitaca.

Ak je to potrebné, nainStalujte ovladac z prie¢inka USB Driver; zaistite tym
spolahlivé spojenie pristroja s poc¢itacom.

1. Prepojte pristroj s poc¢itacom dodanym kablom USB.
2. Spustite v pocitaci aplikaciu VreaderPlus.

3. V aplikacii vyberte Setting a kliknite na Open. V spodnej ¢asti okna sa
objavi hlasenie open device ... ok.

4. \ aplikacii vyberte Print.

5. Smerovymi tlac¢idlami nahor/nadol vyberte v hlavnej ponuke pristroja
polozku Print Data a stlacte tlacidlo OK.

V podponuke vyberte data, ktoré chcete vytlacit. Data sa zacnu prenasat do
pocitaca. Volbou save ich ulozite vo formate .txt, volbou print ich vytlacite,
ak mate k pocitacu pripojenu tlaciaren.
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7.2 Aktualizacia

Tato funkcia umoznuje aktualizovat softvér pristroja z pocitaca.

Na aktualizaciu pristroja potrebujete:

e diagnosticky pristroj Vgate VR800,
e pocitaC s portom USB,

e kabel USB,

e aplikaciu VreaderPlus pre pocitac.

Stiahnite si ju z webu vyrobcu www.vgate.com.cn a nainStalujte do pocitaca.

Ak je to potrebnég, nainstalujte ovladac z priecinka USB Driver; zaistite tym
spolahlivé spojenie pristroja s po¢itacom.

1. Stiahnite si firmvér a softvér pristroja z webu vyrobcu alebo si ich
vyziadajte e-mailom; maju priponu .bin.

2. Prepojte pristroj s poCitacom dodanym kablom USB.
3. Spustite v pocitaci aplikaciu VreaderPlus.

4. V aplikacii vyberte Setting a kliknite na Open. V spodnej Casti okna sa
objavi hlasenie open device ... ok.

5. V aplikacii vyberte Update. Najprv vykonajte aktualizaciu firmvéru, potom
aktualizaciu dat.

a) Kliknite na Firmware Update a vyberte subor Firmware....bin. PoCkajte,
kym aktualizacia skonci.

b) Kliknite na Data Update a vyberte subor Extflash....bin. PoCkajte, kym
cela aktualizacia skonCi.

8. RieSenie problémov

Tato kapitola opisuje problémy, s ktorymi sa pri pouzivani pristroja mozete
stretnut.
8.1 Preco kontrolka motora svieti znovu?

Ak porucha nebola odstranena, kontrolka sa po ¢ase rozsvieti znovu.
Podrobnosti ndjdete v kapitolach VSeobecné informacie a Diagnostika OBDII,
kde je opisané, ¢o palubna diagnostika je a ako pristroj VR800 pracuije.
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8.2 Chyba spojenia s vozidlom

Ak pristroj nedokaze komunikovat s riadiacou jednotkou vozidla, ohlasi chybu
spojenia. Skontrolujte:
1. Overte, Ze je zapnuté zapalovanie.

2. Skontrolujte, Ze je konektor OBD Il pristroja pevne zasunuty do
diagnostického konektora vozidla.

Overte, Ze vozidlo vyhovuje norme OBD II.
Vypnite zapalovanie a pockajte asi 10 sekund.

Znovu zapnite zapalovanie a pokracujte v skuske.

o o koW

Overte, Ze riadiaca jednotka nie je chybna.

8.3 Chyba pri prevadzke

Ak pristroj prestane reagovat, ak déjde k vynimke alebo ak riadiaca jednotka
vozidla odpoveda priliS pomaly, resetujte pristroj takto:
1. Resetujte pristroj.

2. Vypnite zapalovanie a pockajte asi 10 sekund. Potom zapalovanie znovu
zapnite a pokracujte v skuske.

8.4 Pristroj sa nezapne

Ak sa pristroj nezapne alebo ak pracuje nespravne, skontrolujte:
e Cije konektor OBD Il pristroja pevne zasunuty do diagnostického konektora
vozidla;

e Cinie su koliky diagnostického konektora ohnuté alebo zlomené; v pripade
potreby ich vycistite;

e Cije akumulator vozidla v poriadku a ma aspon 8 V.
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8.5 Kontrolky nefunguju

Ak po zapnuti pristroja a spusteni skusky pripravenosti I/M kontrolky
nefunguju, mdze to mat niekolko pri¢in, okrem iného zlé spojenie alebo
vypnuté zapalovanie. Skontrolujte pristroj takto:

e Uistite sa, Ze je kabel OBD Il pevne zasunuty do diagnostického konektora.

e Qverte, Ze je zapalovanie zapnuté a motor bezi.
e Spustite v ponuke Setup skusku LED Test.

Dovozca

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.sk
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Hasznalati utmutato

Miel6tt a terméket 6sszeszerelné, izembe helyezné, hasznalna vagy karbantartana,
figyelmesen olvassa el ezt az Utmutatdt, és 6rizze meg. Tartson be minden biztonsagi
eléirast; ezzel 6nmagat és kdrnyezetét is védi. Az elGirasok be nem tartasa anyagi
karhoz vagy személyi sériiléshez vezethet. Az Gtmutatét kés6bbi hasznalatra 6rizze
meg.
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1. Altalanos tudnivalok

1.1 Fedélzeti diagnosztika (OBD II)

A fedélzeti diagnosztika els6 nemzedékét (OBD ) a kaliforniai
leveg6tisztasag-védelmi hatdsag, az ARB (California Air Resources Board)
fejlesztette ki. 1988-ban vezették be, és a jarmu emisszidszabalyozo
elemeinek egy részét figyelte. A technika fejlédésével és az igények
novekedésével Uj nemzedék sziletett. Ennek elirasait OBD Il néven ismerjlk.

Az OBD Il rendszer az emisszidoszabalyozo rendszereket és a motor
kulcsfontossagu alkatrészeit figyeli: az egyes alkatrészeket és a jarmd
Uzemallapotait vagy folyamatosan, vagy rendszeres id6kdzdnként vizsgalja.
Ha hibat észlel, felgyujtja a m(iszerfalon a hibajelz6é lampat (MIL), amelyen
altalaban a ,Check Engine” vagy a ,Service Engine Soon” felirat olvashato.

A rendszer egyuttal eltarolja az észlelt hiba lényeges adatait, hogy
a szakember pontosan megtalalhassa és elharithassa. Harom példa:

1. vilagit-e a hibajelz6 lampa (MIL), vagy sem;

2. mely diagnosztikai hibakddok (DTC) vannak eltarolva, ha vannak
egyaltalan;

3. a készenléti monitorok allapota.

1.2 Diagnosztikai hibakodok (DTC)

Az OBD Il diagnosztikai hibakddokat a fedélzeti diagnosztikai rendszer akkor
tarolja el, amikor hibat talal a jarmdben. A kdd behatarolja azt a teriiletet, ahol
a hiba keletkezett, és tdmpontot ad, hol keresse a jarm(ben.

A koédbol kiolvashatd, honnan szarmazik, és milyen Gzemi kérilmények kdzott
tarolédott el. Lasd az alabbi abrat:
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Példa egy hibakédra

P0202

Rendszer Az adott alrendszeren
B = karosszéria beldli konkrét hibat jeloli.
C = futomdu

P = hajtaslanc
U = adathaldzat

Kodtipus

Altalanos (SAE) PO, P2,P34-P39 BO,B3 CO,C3 UO, U3
Gyartospecifikus P1,P30-P33 B1,B2 C1,C2 U1 U2

Alrendszer

Uzemanyag- és leveg6adagolas
Uzemanyag- és leveg6adagolas
gyujtasrendszer vagy gyujtaskimaradas
kiegészité emisszidszabalyozé rendszerek
sebesség- és alapjarat-szabalyozas

a vezérléegység kimeneti kdrei
sebességvalto-vezérlés
sebességvalto-vezérlés

00 N O O A WON =

1.3 A diagnosztikai csatlakozo (DLC) helye

o~ " A diagnosztikai csatlakozo (DLC) az

>
P _____,/é_%\—\ a szabvanyositott tizenhat érintkezés aljzat,
"—-‘“f’/’ %\ — “\1 amelyen keresztil a diagnosztikai

(K\ . J; .’-‘\':,f" J keszllékek a jarm( fedélzeti

\/ 2\ X / szamitdgépéhez kapcsoldodnak.

A legtébb jarmUiben a csatlakoz6 a miszerfal kozepétdl mintegy 30 cm-re,
alatta vagy a kdzelében, a vezet6 oldalan talalhatd. Ha nincs a muiszerfal alatt,
matricanak kell jeleznie a helyét. Néhany azsiai és eurdpai jarm(iben

a csatlakoz6 a hamutarto moégdétt van, ilyenkor a hamutartét ki kell venni.
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1.4 OBD Il készenléti monitorok

Az OBD Il rendszer fontos része a készenléti monitorok. Ezekb6l derl ki, hogy
az 0BD Il rendszer minden emisszidszabalyozo elemet kiértékelt-e.

A monitorok az egyes rendszereket és alkatrészeket rendszeres id6k6zénként
vizsgaljak, és ellendrzik, hogy a megengedett hatarokon belil mikédnek-e.
Az amerikai kdrnyezetvédelmi hivatal (EPA) egyeldre tizenegyet hataroz meg
kdzulik. Nem minden jarmd tdmogatja az 6sszeset, és a szamuk attol fligg,
hogyan alakitotta ki a gyarté az emisszidszabalyozast.

Folyamatos monitorok

A jarm( alkatrészeinek és rendszereinek egy részét az OBD Il rendszer
folyamatosan vizsgalja, a tébbit csak meghatarozott izemi kériilmények
kozott. Az alabb felsorolt, folyamatosan figyelt alkatrészek mindig készen
allnak:

1. gyujtaskimaradas,
2. Uzemanyagrendszer,
3. atfogo alkatrészek (CCM).

Amint a motor jar, az OBD Il rendszer ezeket az alkatrészeket megszakitas
nélkil ellendrzi: figyeli a motor kulcsérzékelGit, a gyujtaskimaradast és az
lizemanyagigényt.

Nem folyamatos monitorok

A folyamatos monitorokkal ellentétben sok emisszids és motorrendszer
meghatarozott Gzemi kérilmeényeket kivan, mielétt a monitora készen allna.
Az ilyen monitorokat nem folyamatosnak nevezziik. Az Otto- és

a dizelmotoroknal eltérnek egymastol.

Az alabbi monitorok csak Otto-motoroknal (benzines) hasznalatosak:

EGR-rendszer,

lambdaszondak,

katalizator,

lizemanyagpara-visszavezetd rendszer (EVAP),
lambdaszonda-f(ités,

szekunder levegd,

N O O Bk WD~

fltott katalizator.

Az alabbi monitorok csak dizelmotoroknal hasznalatosak:
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8. EGR-rendszer,

9. NMHC-katalizator,

10. nitrogén-oxid-utdkezelés (NOx),
1. té6ltbnyomas-rendszer,

12. kipufogdgaz-érzékeld,

13. részecskesz(ird.

1.5 Az OBD Il monitorok készenléti allapota

Az OBD Il rendszernek jeleznie kell, hogy a vezérléegység (PCM)
monitorrendszere befejezte-e az egyes alkatrészek vizsgalatat. A megvizsgalt
alkatrészeknél a jelzett allapot ,kész"” vagy ,befejezve”, ami azt jelenti, hogy
az 0BD Il rendszer megvizsgalta 6ket.

A készenléti allapot rogzitésének célja, hogy a vizsgabiztos megallapithassa,
az OBD Il rendszer valamennyi alkatrészt és rendszert megvizsgalta-e.

A hajtaslanc vezérléegysége (PCM) a megfeleld menetciklus teljesitése utan
allitja a monitort ,kész"” vagy ,befejezve” allapotba. Az a menetciklus, amely
egy monitort elindit és az allapotat ,kész"-re allitja, minden monitornal mas.
Ha egy monitor egyszer ,kész" vagy ,befejezve” allapotba kerilt, ott is marad.
Tobb kérilmény allithatja vissza ,nem kész" allapotba, tdbbek kdzott

a diagnosztikai hibakddok térlése diagnosztikai készulékkel vagy az
akkumulator lekotése.

A harom folyamatos monitor megszakitas nélkul értékel, ezért mindvégig
.kész" allapotot jelez. Ha egy tdmogatott, nem folyamatos monitor vizsgalata
nem fejez6dott be, az allapota ,nem befejezve” vagy ,nem kész".

Ahhoz, hogy az OBD Il monitorrendszer készen alljon, a jarmdvel tébbféle
szokasos tUzemi kérulmény kdzott kell kdzlekedni. Ide tartozik példaul az
autdpalyas vezetés és a varosi araszolas valtakozasa, valamint legalabb egy
hosszabb, éjszakai allas. A jarm(ire vonatkozo részleteket a kezelési
utmutatéjaban talalja.

1.6 0BD Il fogalmak

A hajtaslanc vezérléegysége (PCM) - az OBD Il sz6hasznalataban az
a fedélzeti szamitdgép, amely a motort és a hajtaslancot vezérli.

Hibajelz6 lampa (MIL) - a m(iszerfalon talalhaté lampa, amelyet ,Check
Engine” vagy ,Service Engine Soon” néven is ismerink. Arra figyelmezteti

a vezet6t vagy a szerel6t, hogy a jarmd valamelyik rendszere hibas, és az
emisszid meghaladhatja az eldirt hatarértéket. Ha folyamatosan vilagit,

a rendszer hibat észlelt, és a jarm(ivet mieldbb javittatni kell. Bizonyos
esetekben a ldmpa villog; ez sulyos hibat jelez, és a villogas

a tovabbhaladastol kivan elriasztani. A fedélzeti diagnosztika mindaddig nem
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oltja el a ldAmpat, amig a szlikséges javitas el nem készul, vagy a hiba meg
nem szunik.

DTC - diagnosztikai hibakdd, amely megmutatja, az emisszidszabalyozo
rendszer melyik részében keletkezett a hiba.

Engedélyezési feltételek - az adott jarmdre jellemz6 események vagy
allapotok, amelyeknek a motorban be kell kévetkezniik ahhoz, hogy az egyes
monitorok elinduljanak vagy bealljanak. Egyes monitorok ehhez elGirt
menetciklus teljesitését kivanjak. A menetciklusok jarmdvenként, sét
ugyanazon jarmd egyes monitorai szerint is eltérnek.

0BD Il menetciklus - pontosan meghatarozott vezetési mdd, amely
megteremti azokat a feltételeket, amelyek mellett a jarm( valamennyi
készenléti monitora ,kész"” allapotba keril. A cél az, hogy a jarmd a fedélzeti
diagnosztikat ténylegesen lefuttassa. A menetciklus valamely formajat

a hibakddok vezérléegységhdl vald térlése vagy az akkumulator lekdtése utan
kell teljesiteni. A teljes menetciklus ugy allitja be a készenléti monitorokat,
hogy a jovébeli hibakat észlelni tudjak. A menetciklusok jarmdvenként és

a visszaallitandd monitor szerint eltérnek.

Pillanatképadatok - ha emisszidval kapcsolatos hiba lép fel, az OBD Il
rendszer nemcsak kodot tarol el, hanem pillanatképet is rogzit a jarmu Gizemi
jellemzdirdl, ami segit a hiba behatarolasaban. Ezt az értékkészletet nevezzik
pillanatképadatoknak; fontos motorjellemzdket tartalmazhat: fordulatszam,
sebesség, levegdmennyiség, motorterhelés, izemanyagnyomas,
keverékkorrekcios érték, hitéfolyadék-h6mérséklet, gyujtaselégyujtas vagy
zart hurku szabalyozas allapota.

Keverékkorrekcio - az alap (izemanyag-adagolas visszacsatolt modositasa.
A révid tavu korrekcié azonnali, gyorsan valtozé mdédositasokat jelent.

A hosszu tavu korrekcio az adagolas kalibralasat sokkal lassabban igazitja,
mint a révid tavuy; a jarmdvek kozotti eltéréseket és az id6vel bekbvetkezd
lassu valtozasokat egyenliti ki.

1.7 0BD Il izemmaddok
Roévid bevezetés az OBD Il kommunikacios protokolljaba:

e Uzemmodbajt: az adatfolyam elsé bajtja az izemmadd szama.
A diagnosztikai kérésekhez tiz izemmadd tartozik. A valasz elsd bajtja
ugyanez a szam 64-gyel megndvelve. Az 1. izemmaodu kérés elsd adatbajtja
tehat 1, a valaszé pedig 65. Az izemmadok rovid leirasa:

e Mode $01 - meghatarozza a hajtadslanc adatait, és megjeleniti
a diagnosztikai készlilék szamara elérhetd aktualis adatokat. Ide tartoznak
az eltarolt hibakddok, a fedélzeti vizsgalatok allapota és a jarmu adatai:
motorfordulatszam, hémérsékletek, gyujtaselégyujtas, sebesség,
leveg6aram és az (izemanyagrendszer zart hurkd szabalyozasanak allapota.
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Mode $02 - megjeleniti a pillanatképadatokat. Ugyanazok az adatok, mint
az 1. tzemmaodban, de abban a pillanatban régzitve és eltarolva, amikor

a hiba fellépett és a hibakdd eltarolddott. Az 1. lzemmad egyes jellemzéi
(PID) ebben az izemmaddban nem szerepelnek.

Mode $03 - megjeleniti a hajtaslanc eltarolt hibakddjait és az emisszidval

kapcsolatos kddokat. A hibat 6tjegyl kdd azonositja. Ha az 6sszes kod nem
fér el egyetlen valasz adatbajtjaiban, vagy ha tdébb vezérl6egység valaszol,
tobb valasz érkezik.

Mode $04 - torli a hibakddokat és a pillanatképadatokat. Az 6sszes
beallitott diagnosztikai hibakddot t6rli, beleértve a pillanatképadatokat és
a készenléti monitorokat is.

Mode $05 - a lambdaszonda-vizsgalat eredményei. Megjeleniti
a lambdaszonda-monitor képernydjét és a mért eredményeket.

A diagnosztikahoz tiz szam all rendelkezésre:

).

R R R L

S01 - a lambdaszonda kiiszébfesziiltsége dus keverékrél szegényre
valtaskor,

$02 - a lambdaszonda kiiszobfesziiltsége szegény keverékrél dusra
valtaskor,

$03 - a szonda als6 kiiszobfesziiltsége az atvaltasi id6 méréséhez,
S04 - a szonda felsé kiiszobfesziiltsége az atvaltasi id6 méréséhez,
$05 - atvaltasi id6 dusrél szegényre (ms),

$06 - atvaltasi id6 szegényrél dusra (ms),

S07 - a vizsgalat legkisebb feszliltsége,

$08 - a vizsgalat legnagyobb feszlltsége,

$09 - a feszliltségvaltozasok kodzotti idé (ms).

Mode $06 - a nem folyamatosan figyelt rendszerek vizsgalati eredményei.
Minden nem folyamatos monitornak rendszerint van legkisebb, legnagyobb
és aktualis értéke. Ezek az adatok nem koételezbk, formajukat a jarmd
gvartdja hatarozza meg, ha egyaltalan hasznalja 6ket.

Mode $07 - lekérdezi a folyamatosan figyelt rendszerek fliggében Lévé
hibakddjait egyetlen menetciklus teljesitése utan. Ellendrzi, hogy a javitas
elharitotta-e a hibat. A szerel6k ezzel gy6z6dnek meg arrdl, hogy a javitas
a diagnosztikai hibakddok térlése utan helyesen készilt el.

Mode $08 - kiilonleges vezérld izemmad, amely a fedélzeti rendszer,
vizsgalat vagy alkatrész kétiranyu vezérlését kéri, ahol ez lehetséges. Ez az
Uzemmoad gyartéspecifikus.

Mode $09 - a jarmU adatait jelenti. Ide tartozik az alvazszam (VIN) és
a jarmu vezérl6egységeiben tarolt kalibracios adatok.
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® Mode SOA - az emisszidval kapcsolatos, tartds allapotu diagnosztikai
hibakddok lekérdezése. Ez az izemmadd minden emisszids hibakédnal
kételezd. Ha a vizsgalatkor tartds kddok vannak eltarolva, és kézben
a hibajelz6 lampa nem vilagit, az azt jelenti, hogy a fedélzeti diagnosztika
nem igazolta a szabalyos javitast.

2. A termék leirasa

2.1 A Vgate VR80O0 attekintése

NOoOwhkO N

oo

Sz. Elem Leiras
1 0BDII csatlakozd Csatlakozas a jarm( diagnosztikai
csatlakozdjahoz.
2 LCD Meniiket és vizsgalati eredményeket jelenit
meg.
3* Z6ld lampa A motor rendszerei rendben mikédnek.
4* Sarga lampa Hiba lehet&sége all fenn.
5* Piros lampa Hiba a jarmd egy vagy tobb rendszerében.
6 I/M Az emisszios készenlét gyors ellendrzése és
a menetciklus igazolasa.
7 ESC Megszakitja a kijelolést vagy a miveletet, illetve
visszalép az el6z6 képernydre.
8 Iranygombok Mozgas a meni és az almenik pontjai k6z6tt.
9 Sugdgomb Sugo és a Code Breaker funkcio.
10 OK Megerd@siti a meniben a kijeldlést vagy

a muveletet.
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Sz. Elem Leiras

11 USB-csatlakozé Csatlakozas szamitdgéphez adatnyomtatashoz
és szoftverfrissitéshez.

3* A jarmd azon monitorainak szama, amelyek aktivak és végzik a diagnosztikdjukat,
a megengedett hatdron beliil van, és nincs eltdrolva hibakdd.

4* Fligg6ben lévé hibakdd van eltdrolva, vagy a jarmi egyes emissziés monitorai
nem végezték el a diagnosztikdjukat.

5* A piros ldmpa eltdrolt hibakddokat is jelez. Ezek megjelennek a késziilék
kijelzéjén. Ilyenkor a jarmd miiszerfaldn a hibajelzé [dmpa folyamatosan vildgit.

Miiszaki adatok

Kijelzd szines TFT, 320 x 240 képpont
Uzemi h6mérséklet 0-60°C (32 -140 °F)

Tarolasi hémérséklet —20-70°C (—4-158°F)

Tapellatas 8,0 - 18,0 V a jarmi akkumulatorarél

Navigacios jelek
A készllék kezelése soran az alabbi jelekkel talalkozik:

a) S - annak a vezérl6egységnek a szamat jeldli, amelybdl az adatok
érkeznek; a fedélzeti monitorok vizsgalataban a vizsgalat szamat (Test ID)
jeloti;

b) [ - sugo vagy kddelemzés (Code Breaker) érhetd el;

c) i - az erték grafikusan is megjelenitheto.

Rendszerbeallitasok

A készuléken az alabbiakat allithatja be:

Language Nyelv kivalasztasa.

Unit Valtas az angolszasz és a metrikus mértékegységek
kdzott.

Beep Set A hangjelzés be- és kikapcsolasa.

Key Test A gombok helyes mikédésének ellenérzése.

LCD Test A kijelz6 helyes mukoédésének ellen6rzése.

LED Test A lampak helyes miikddésének ellendrzése.

Debug A napldzas be- és kikapcsolasa.

A késziilék bedllitdsai megmaradnak, amig meg nem vadltoztatja dket.

n



Hasznalati utmutaté

Tamogatott jarmiivek

A Vgate VR800 minden 0OBD Il szabvanynak megfelelé jarm(ihdz készilt,
beleértve az Uj nemzedékd CAN (Control Area Network) protokollt hasznaldkat
is. Az EPA eléirja, hogy az Egyesiilt Allamokban 1996-t6l forgalmazott
valamennyi jarmu (személygépkocsi és kénnyl haszongépjarmii) feleljen
meg az 0BD Il szabvanynak; ez egyarant vonatkozik a hazai, az azsiai és az
eurdpai jarmuvekre. Az 1994-es és 1995-6s modellévi benzines jarmuivek kis
része szintén megfelel az OBD Il szabvanynak.

Ha egy 1994-es vagy 1995-6s jarmUtinél szeretné ellendrizni, hogy megfelel-e
az 0BD Il szabvanynak, nézze meg a jarmd emissziés matricajat (VECI).

A legtébb jarm(inél a motorhaztetd alatt vagy a hiténél talalhatd; a megfeleld
jarmdvon az ,0BD Il Certified” felirat szerepel. Az el6irasok azt is
megkdvetelik, hogy minden 0OBD Il szabvanynak megfeleld jarmdben
egységes, tizenhat érintkez6s diagnosztikai csatlakozo legyen. A jarm(inek
tehat a miiszerfal alatt tizenhat érintkezGs csatlakozdval kell rendelkeznie, az
emisszids matrican pedig szerepelnie kell, hogy megfelel az OBD Il
szabvanynak.

2.2 Elso hasznalat

Meniik

A készulék bekapcsolasa utan az alabbi funkcidk jelennek meg:

OBDII/EOBD OBDII diagnosztika.

Ready Test Az I/M készenléti allapot gyors lekérdezése.

Read DTC Hibakddok kiolvasasa a jarmuibél.

DTC Lookup Hibakdd jelentésének megkeresése.

Review Data Az utolso rogzitett vizsgalat adatainak
megjelenitése.

Print Data A rogzitett diagnosztikai adatok nyomtatasa.

Setup A késziilék beallitasai.

About Informaciok a készulékrol.

Battery Az akkumulator feszuliltségének lekérdezése.
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Kezdé lépések

1. Kapcsolja ki a gyujtast.

2. Keresse meg a jarmuben a tizenhat érintkezés diagnosztikai csatlakozot
(DLC).

3. Dugja a készulék kabelének csatlakozojat a jarm(i diagnosztikai
csatlakozéjaba.

4. Kapcsolja be a gyujtast. A motor lehet kikapcsolva, de jarhat is.

Ezutan a menik valamennyi funkcidjat hasznalhatja.

3. OBDII diagnosztika

OBDII/EOBD

Ha a készlilék tobb vezérléegységet talal a jarmdben, felszdlitja, hogy
valassza ki azt, amelyikbdl az adatokat ki kell olvasni. Leggyakrabban

a hajtaslanc vezérl6egységét (PCM) és a sebességvalto vezérlbegységét
(TCM) valasztjuk.

Ne csatlakoztasson és ne valasszon le semmilyen mér6eszkdzt akkor, amikor

a gyujtast bekapcsolja, vagy amikor a motor jar.

Kapcsolja ki a gyujtast.

Keresse meg a tizenhat érintkezGs diagnosztikai csatlakozét (DLC).
Dugja a késziilék kabelének csatlakozdjat a diagnosztikai csatlakozdba.
Kapcsolja be a gyujtast. A motor lehet kikapcsolva, de jarhat is.

o B W N

Kapcsolja be a készliléket, és az iranygombokkal valassza ki a foképernyén
az OBDII/EOBD pontot.

Ha a késziilék harmadszorra sem tud kapcsolatot létesiteni a jarmii
vezérléegységével, megjelenik a LINKING ERROR! iizenet.

a) Ellenérizze, hogy a jarmd megfelel-e az OBD Il szabvanynak.

b) Ellenérizze, hogy a készulék OBD Il csatlakozoja szorosan illeszkedik-e
a jarmu diagnosztikai csatlakozéjaba.

c) Kapcsolja ki a gyujtast, és varjon mintegy 10 masodpercet.
d) Kapcsolja vissza a gyujtast, és ismételje meg a miveletet az 5. lépéstél.

Ha a kapcsolathibarél szolo iizenet nem tinik el, a késziilék nem tud
a jarmivel kommunikalni.
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3.1 Hibakadok kiolvasasa

Ez

a funkcié megallapitja, hogy az emisszidszabalyozé rendszer melyik

részében keletkezett a hiba.

a)

b)

d)

A kddok bekapcsolt gyujtassal és alléo motorral, illetve jaré motorral is
kiolvashatok.

Az eltarolt kédok (,hard codes”) olyan hibakddok, amelyek azért kertiltek
a fedélzeti szamitdgép memaridjaba, mert a hiba meghatarozott szamu
gvujtasciklus alatt ismétlédott. Emisszids hiba esetén ezek a kddok
felgyujtjak a hibajelzd lampat (MIL).

A figgdbben lévd kodok (,maturing codes” vagy ,continuous monitor
codes”) olyan hibakat jelélnek, amelyeket a vezérléegység a folyamatban
lév6 vagy az utolsd menetciklus soran észlelt, de egyelére nem tart
sulyosnak. A hibajelzé lampat nem gyujtjak fel. Ha a hiba meghatarozott
szamu bemelegedési ciklus alatt nem jelentkezik, a kdd térlédik

a memaoariabol.

A tartds kodok megerdsitett hibakddok, amelyek a szamitégép nem felejtd
memoaridjaban maradnak mindaddig, amig a megfelel6 monitor meg nem
allapitja, hogy a hiba megszint, és nem igényli a hibajelz6 ldmpa
mukodését. A tartds kddok a nem felejt6 memariaba kertilnek, és sem
diagnosztikai funkcidval, sem a vezérl6egység tapellatasanak
levalasztasaval nem térélhetdk.

Megjegyzés

A tartds kddok funkcid csak CAN protokollt hasznalé jarmUiveknél érhet6 el.

3.2 Hibakodok torlése

Miutan a kiolvasott kddokat elolvasta és a javitasokat elvégezte, a kodokat
torolheti a jarmdbdl. A funkcid inditasa el6tt a gyujtasnak bekapcsolva,
a motornak pedig leallitva kell lennie.

Megjegyzés

Miel6tt a funkciodt elinditja, olvassa ki és jegyezze fel a hibakddokat.

Torlés utan olvassa ki Ujra a kddokat, illetve kapcsolja be a gyujtast, és olvassa
ki 6ket még egyszer. Ha a rendszerben tovabbra is vannak hibakddok, keresse
meg az okot a gyarté szervizdokumentacidja alapjan, majd torélje a kddot, és
ellendrizze ismét.
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A diagnosztikai hibakddok torlésekor a készlilék nemcsak magukat a kddokat
tavolithatja el a fedélzeti szamitdgépbdl, hanem a pillanatképadatokat és

a gyarto bévitett adatait is. Ezenkivil a jarmii valamennyi monitoranak /M
készenléti dllapota ,nem kész" vagy ,nem befejezve” értékre all vissza. Ne
torolje a kddokat, miel6tt szakember a rendszert teljesen atvizsgalta volna.

Megjegyzés

A kddok térlése nem jelenti azt, hogy a hibakédok végleg eltlintek

a vezérl6egységbdl. Amig a jarmi hibas, a hibakddok ujra és Ujra megjelennek.

3.3 El6 adatok

Ez a funkcio valds idében jeleniti meg a jarmU vezérléegységének jellemzdit
(PID), tehat az érzékeldk adatait, valamint a kapcsoldk, a magnesszelepek és
a relék allapotat.

a) Akijeldlt jellemzd teljes nevét a sugd gombbal jelenitheti meg.

b) Ha a kijel6lt jellemzdnél megjelenik a i ikon, az érték grafikusan is
megjelenithetd. A grafikont az OK gombbal nyithatja meg.

3.4 Pillanatképadatok

Ez a funkcio a pillanatképadatokat jeleniti meg, tehat a jarmd Gzemi
kérilményeinek azt a pillanatnyi felvételét, amelyet a fedélzeti szamitdgép az
emisszids hiba idején rdgzitett.

A régzitett jellemzbk kozé tartozik példaul a motorfordulatszam,

a hidtéfolyadék hémérséklete vagy a sebességérzékel6 adata. Ezek
segitségével a szakember az Gzemi allapotot megismételheti, és a hibat
kénnyebben megtalalhatja és elharithatja.

Megjegyzés

Ha a hibakddokat torélték, a pillanatképadatok nem feltétleniil maradnak
a jarmd memodariajaban; ez jarmtol fugg.

3.5 I/M készenlét

Bevezetés

Az I/M rovidités az ellenGrzést és karbantartast (Inspection and Maintenance),
tehat a jogszabalyban eldirt emisszids vizsgalatot jeloli. Az I/M készenlét azt
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mutatja meg, hogy a jarm(i emisszids rendszerei helyesen mikdédnek-e, és
hogy a jarm( készen all-e a vizsgalatra. Az I/M készenléti monitorallapot
célja, hogy megmutassa, a jarmi mely monitorai végezték el és fejezték be
a diagnosztikajukat, és melyek nem. Az I/M készenléti monitorallapot arra is
szolgal, hogy igazolja a javitas helyességét, és ellendrizze, lefutottak-e

a monitorok.

A hibakddok térlésével az egyes emisszids vizsgalatok készenlétét is torli.
A monitorok csak azutan allnak vissza, hogy a jarmii teljes menetciklust
teljesitett anélkiil, hogy hibakdd lenne a memdridban. A visszadllashoz
szUkséges id6 jarmlvenként eltér.

Néhany ujabb jarmii kétféle 1/M készenléti vizsgalatot tamogat:

a) a hibakddok torlése 6ta - a monitorok allapota a kddok térlése 6ta;
b) ez a menetciklus - a monitorok allapota a folyamatban lévé menetciklus
kezdete ota.

Az I/M készenlét ,nem” eredménye nem feltétlendl jelenti azt, hogy a jarmd
nem megy at az emisszids vizsgalaton. Egyes orszagokban egy vagy tébb
monitor lehet ,nem kész"” allapotban, és a jarm{ mégis megfelel.

e « ,0K" - avizsgalt monitor befejezte a diagnosztikajat;

e % ,INC” - a vizsgalt monitor nem fejezte be a diagnosztikajat;

e @ ,N/A" - ajarmi ezt a monitort nem tdmogatja.

Az I/M készenléti dllapotot kétféleképpen kérdezheti le:

a) az I/M gombbal, egyetlen gombnyomassal,
b) a megszokott médon, a menubol.

a) I/M gomb - készenlét egyetlen gombnyomassal

A z6ld, a sarga és a piros ldmpa segitségével gyorsan megallapithatd, hogy
a jarm(i készen all-e az emisszids vizsgalatra.

A lampak és a hangjelzések jelentése a kdvetkezd:
A lampak jelentése

e Zold lampa - a motor rendszerei rendben mikddnek, és a jarmd altal
tamogatott monitorok kézill azoknak a szama, amelyek elvégezték
a diagnosztikajukat, a megengedett hataron belll van; a hibajelzd lampa
nem vilagit. Nincsenek olyan eltarolt vagy figgében lévé hibakddok,
amelyek az emisszids vizsgalat soran gondot okoznanak.
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e Sarga lampa - a hibajelz6 ldmpa nem vilagit, de fennall valamelyik allapot,
amely a sarga lampat felgyujtja:
Ha a sarga lampat eltarolt vagy fligg6ében lévd hibakdd gyujtotta fel,
a jarm(i az emisszios vizsgalaton atmehet.

Ha a sarga lampat olyan monitorok gyljjtott_ék fel, amelyek nem fejezték be
a diagnosztikajukat, a jarmu készenléte az On orszagaban érvényes
emisszios elGirasoktol flgg.

Megjegyzés

A kiolvasott kddokbdl allapitsa meg az egyes monitorok allapotat. Az
eredményekkel forduljon emisszids szakemberhez, aki megitéli, hogy a jarm(

készen all-e az emisszids vizsgalatra.

¢ Piros lampa - a jarm{ egy vagy t6bb rendszerében hiba van. A piros lampat
mutatd jarmud nem all készen az emisszids vizsgalatra. A piros lampa
egyuttal azt is jelenti, hogy hibakddok vannak eltarolva, és a jarmii
muszerfalan a hibajelz6 lampa folyamatosan vilagit. A piros lampat
felgyujto hibat az emisszids vizsgalat el6tt el kell haritani. Javasoljuk, hogy
a jarmlvet ellendriztesse és javittassa meg, miel6tt tovabbhaladna vele.

A hangjelzések jelentése

A hangjelzés az I/M készenléti dllapothoz igazodik. Ez a funkcié akkor
hasznos, ha egyszerre diagnosztizal és vezet, vagy ott dolgozik, ahol a ldmpak
6nmagukban nem elegenddk.

Lampa Hangjelzés Idokoz

Z6ld két hosszu sipsz6 5 masodperc
Sarga révid, hosszu, révid sipsz6 5 masodperc
Piros négy révid sipszo 5 masodperc

Ha elolvasta az adatokat, a megjelenitést az ESC gombbal zarja be. A tdbbi
gomb le van tiltva, hogy elkerilje a véletlen beavatkozast.

b) Az I/M készenlét megszokott lekérdezése

Az irdnygombokkal valassza ki az 0BDII/EOBD meniiben az I/M Readiness
pontot, és nyomja meg az OK gombot.

3.6 A fedélzeti monitorok vizsgalata

A fedélzeti monitorok vizsgalata javitas utan vagy a jarmda
vezérléegység-memoaridjanak torlése utan hasznos. CAN busz nélkuli
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jarmuiveknél kiolvassa és megjeleniti azoknak az emisszids alkatrészeknek és
hajtaslanc-rendszereknek a vizsgalati eredményeit, amelyeket nem figyel
folyamatosan. CAN busszal szerelt jarmdveknél kiolvassa és megjeleniti

a folyamatosan és a nem folyamatosan figyelt emisszids alkatrészek és
hajtaslanc-rendszerek vizsgalati eredményeit is.

A készllék hozzaférést ad az egyes alkatrészek és rendszerek fedélzeti
diagnosztikai vizsgalatainak eredményeihez. A kiildnbdz6 rendszerek
vizsgalataihoz tartozo vizsgalati és alkatrészszamok kiosztasaért a jarmda
gvartdja felel. Ez a készlilék raadasul a fedélzeti diagnosztikai monitor
szamanak jelentését is meg tudja jeleniteni.

Megjegyzés

A készlilék csak akkor jeleniti meg a vizsgalat jelentését, ha az a jarmd
szamitdgépének memadariajaban szerepel. Ha nem szerepel, a késziilék csak
a vizsgalatok szamait jeleniti meg.

Ebben a vizsgalatban minden monitornak rendszerint van legkisebb,
legnagyobb és aktudlis értéke. Az aktualis érték minimummal és
maximummal vald 6sszevetése alapjan a készulék elddnti, hogy az allapot
rendben van-e.

3.7 Alkatrészvizsgalat

Az alkatrészvizsgalat funkcio elinditja a jarm( Gzemanyagpara-visszavezetd
rendszerének (EVAP) tdmdorségvizsgalatat. A vizsgalatot nem maga a késziilék
végzi - csak utasitast ad a fedélzeti szamitégépnek, hogy inditsa el. A mar
elindult vizsgalat leallitasanak mddja gyartonként eltér. Mielétt az
alkatrészvizsgalatot elinditana, keresse ki a leallitas mddjat a jarmd
szervizdokumentaciojabol.

3.8 Jarmiadatok

Ez a funkcio a jarm( adatait jeleniti meg, példaul az alvazszamot (VIN),
a kalibracids azonositot (CID) és a kalibracidellen6rzé szamot (CVN).

3.9 A lambdaszonda-monitor vizsgalata

Az SAE altal kiadott OBD2 el6irasok megkdvetelik, hogy az érintett jarmdvek
figveljék és vizsgaljak a lambdaszondakat, és igy feltarjak az
Uzemanyag-fogyasztast és az emissziot befolyasold hibakat. Ezek nem
kérésre inditott vizsgalatok: 6nmdadkédden futnak le, amint a motor Gizemi
kdrilményei az eldirt hatarokon belilre kerlilnek. Az eredmények a fedélzeti
szamitogép memoariajaba kerilnek.
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A lambdaszonda-monitor vizsgalata kiolvassa és megjeleniti a legutobbi
lambdaszonda-vizsgalatok eredményeit a jarm(i fedélzeti szamitdgépébdl.

A CAN buszon kommunikald jarmUveknél ez a funkcido nem érhetd el. A CAN
busszal szerelt jarmivek lambdaszonda-vizsgdalatainak eredményeit
a fedélzeti monitorok vizsgalatardl szolo fejezetben talalja.

4. Készenléti vizsgalat

Ezzel a funkcidval az autdszerel6k kényelmesen megallapithatjak, hogy
a vizsgalt jarmu készen all-e az emisszids vizsgalatra. A jarmd monitorainak
készenlétét a lampakrol és a hangjelzésrél ismeri fel.

Az 1996-0s vagy Ujabb jarmi emisszidszabalyozo rendszereinek javitasa torli
a vezérléegység memariajat. A jarmidnek ezutan menetciklust kell teljesitenie,
hogy a vezérléegység elvégezze a vizsgalatokat, és megerGsitse a javitas
sikerét; a jogszabaly szerinti emisszids vizsgalat csak ezutan végezhet6 el. De
honnan tudja, hogy a jarmd készen all?

Ezzel a készulékkel nem kell kilométereket levezetnie és Ujra meg ujra
visszatérnie a szervizbe, hogy megtudja, a vezérléegység befejezte-e az
0sszes sziikséges vizsgalatot. A jarmd emisszids vizsgalatra vald készenlétét
rdadasul gyorsan ellendrizheti - emisszids méréallomasra valé csatlakoztatas
és bonyolult diagnosztikai készilék nélkal.

A funkcio kiillondsen az alabbi esetekben hasznos:
e hasznalt jarmuvet vasarolt, és a motorellendrz6 lampat torélték, hogy
elfedjék a lehetséges hibakat;

o lekototte az akkumulatort beallitas vagy mas motorjavitas, lemerdlt
akkumulator cseréje, autdradio vagy riasztd beszerelése miatt;

e diagnosztikai készulékkel tordlte a hibakddokat;

e ajarmdu javitasban volt.

4.1 A készenléti vizsgalat hasznalata

Ez a funkcio megmutatja, a jarmd mely monitorai végezték el és fejezték be az
emisszids rendszer diagnosztikajat, és melyek nem. Minden adat egyetlen
képernydn lathato, igy a jarmdrdl elsé pillantasra attekintést kap; ez id6t és
munkat takarit meg.

Ellendrzés javitas utan

Emisszidval kapcsolatos javitas utan ezzel a funkcioval igazolhatd, hogy
a javitas sikeres volt.
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A figyelérendszerek visszaallitasahoz a javitas utan tébb menetciklust kell
teljesiteni. Ezek jarmdvenként és ugyanazon jarm(i egyes monitorai szerint is
eltérnek.

A javitas helyességét az alabbi mddon ellenérizheti:

1.

Csatlakoztassa a készliléket a jarmu diagnosztikai csatlakozdjahoz, és
tordlje a hibakddokat a fedélzeti szamitdgép memaoriajabol.

A térlés utan a legtébb monitor allapota megvaltozik. Hagyja a késziléket
a jarmldhoz csatlakoztatva, és a féképernydn valassza ki a Ready Test
pontot.

Vezessen a jarmuivel addig, amig a késziilék a szines lampakkal és

a hangjelzéssel biztonsagosan nem figyelmezteti, hogy a menetciklus
lezajlott, és a jarmU készen all. Ezzel megsz(nik a talalgatas, mikor ér
véget a menetciklus.

Ha felgyullad a z6éld lampa, és két hosszu sipszo hallatszik, a jarmU készen
all, és a javitas igazolt.

Ha felgyullad a piros lampa, a jarmd nem all készen, és a javitas nem volt
sikeres.

Ellendrzés az emisszios vizsgalat el6tt

Miel6tt a jarmdvet a jogszabaly szerinti emisszids vizsgalatra vinng,
a készenléti dllapotot maga is ellendrizheti.

1.

A jarmUihoz csatlakoztatott készliléken a féképerny6n valassza ki

a Ready Test pontot. Vezessen a jarm(ivel addig, amig a készilék a szines
ldAmpakkal és a hangjelzéssel biztonsagosan nem figyelmezteti, hogy

a jarmu készen all az emisszids vizsgalatra.

Ha felgyullad a z6ld ldmpa, és két hosszu sipszo hallatszik, a jarmu készen
all, és jo esély van ra, hogy atmegy a vizsgalaton.

Ha felgyullad a piros lampa, a jarmd nem all készen, és az emisszios
vizsgalat el6tt javitasra szorul.

Ha a menetciklust egyediil vezeti le, kapcsolja be az allapotjelz6 hangot.
A sipolasbdl ismeri fel, mikor végezték el és fejezték be a monitorok

a diagnosztikajukat. Soha ne probaljon egyszerre vezetni és a készliléket
kezelni!
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Megjegyzés

Ez a funkcid valds id6ben olvassa az emisszids figyelérendszerek készenléti
allapotat. Amint a készilék mas miveletet végez - példaul torli

a hibakddokat -, az I/M készenléti monitorallapot programja minden monitort
INC allapotba allit vissza. Ahhoz, hogy a monitorok ismét készen alljanak,

a jarmdnek teljes menetciklust kell teljesitenie. A visszaallashoz sziikséges id6
jarmuivenként eltér; a részleteket a jarmd szervizdokumentacidjaban talalja.

Megjegyzés

Ebben a funkcidban csak az ESC gomb m(ikddik. A tébbi gomb le van tiltva,
hogy elkeriilje a véletlen beavatkozast.

4.2 A lampak és a hangjelzések jelentése

A lampak és a hangjelzések jelentése a kdvetkezd:

A lampak jelentése

A z6ld és a piros lampardl kdnnyen felismeri, hogy az emisszios
figyveldérendszerek befejezték-e a diagnosztikajukat.

e Z6ld lampa - a jarm( készen all. A motor rendszerei rendben mdkédnek, és
a jarmdu altal tamogatott monitorok kézil azoknak a szama, amelyek
elvégezték a diagnosztikajukat, a megengedett hataron belil van.

e Piros lampa - a jarmd nem all készen. A jarmd altal tamogatott monitorok
k6zul azoknak a szama, amelyek elvégezték a diagnosztikajukat,
a megengedett hataron kivil esik.

A hangjelzések jelentése

A hangjelzés az I/M készenléti dllapot szerint allithatd be. A funkcio
felbecsiilhetetlen, ha egyszerre diagnosztizal és vezet, vagy erésen
megvilagitott helyen dolgozik, ahol a ldmpak 6nmagukban nem elegenddk.

Lampa Hangjelzés Idokoz
Z6ld két hosszu sipsz6 2 perc
Piros nincs sipszo6

5. Adatok megtekintése

Ezzel a funkcidval kényelmesen attekintheti az utolsd vizsgalat adatait.
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1. Az iranygombokkal valassza ki a f6képerny6n a Review Data pontot, és
nyomja meg az OK gombot.

2. Az iranygombokkal valassza ki a Review Data menliben a kivant pontot, és
nyomja meg az OK gombot.

Megjegyzés

A diagnosztikai eredmények csak akkor tekinthet6k meg ebbél a listabdl, ha az
egyes tételeket a korabbi vizsgalatok soran megjelenitették. Ne feledje azt
sem, hogy a leguijabb adatok mindig feliilirjak a régebbieket.

6. Az akkumulator allapotanak megjelenitése

Ez a funkcio a jarmd akkumulatoranak pillanatnyi feszliltségét méri. Az egyes
tzemallapotokban mért feszliltséget alabb ismertetjik.

6.1 A teljesen feltoltott akkumulator fesziiltsége

A teljesen feltoltott akkumulator fesziltségének 12,6 V-nak vagy annal
nagyobbnak kell lennie. Ez azonban csak leallitott motornal igaz. Ha

a fesziltséget roviddel a vezetés utan méri, alighanem nagyobb, tehat hibas
értéket kap.

A pontos méréshez a jarmuivet éjszakara allva kell hagyni, hogy a nyugalmi
feszlltséget lehessen mérni. Ha ez akkor 12,6 V alatt van, az akkumulator
vagy nincs teljesen feltéltve, vagy hibas.

6.2 Fesziiltség inditaskor

Inditaskor az akkumulator latja el arammal az 6ninditot, hogy az atforgassa
a motort. A feszlltség ek6ézben révid id6re lecs6kken, majd a jaré motorra
jellemz6 értékre emelkedik (lasd alabb).

Az egészséges akkumulator fesziltségének inditaskor 10 V-nak vagy annal
nagyobbnak kell lennie. Amint mar emlitettiik, szamolni kell a hideg iddvel:
csOkkenti a feszlltséget, és egyuttal ndveli a hideg motor atforgatasahoz
szikséges teljesitményt.

6.3 Fesziiltség jar6 motornal

Jaro motornal a feszlltség 13,5 és 14,7 V k6z6tt van. A generator ekkor télti az
akkumulatort, ezért a mért értékek a szokasosnal nagyobbak.

Ha a mért feszliltség a fenti értékeknél nagyobb vagy kisebb, hibas lehet az
akkumulator vagy a generator.
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7. Adatnyomtatas és frissités

7.1 Adatnyomtatas

Ezzel a funkcidval kinyomtathatja a készlilék altal régzitett diagnosztikai
adatokat vagy sajat vizsgalati jegyz6kdnyveit.

A kiolvasott adatok kinyomtatasahoz a kovetkezdkre van sziiksége:

Vgate VR80O0 diagnosztikai késziilék,
USB-porttal rendelkezd szamitogép,
USB-kabel,

VreaderPlus alkalmazas a szamitdgépre.

Toltse le a gyartd www.vgate.com.cn webhelyérdl, és telepitse a szamitdgépre.

Megjegyzés

Ha sziikséges, telepitse az illesztéprogramot a USB Driver mappabdl; ezzel
biztositja a késziilék és a szamitdgép megbizhaté kapcsolatat.

1. Csatlakoztassa a késziiléket a mellékelt USB-kabellel a szamitdgéphez.
2. Inditsa el a szamitdégépen a VreaderPlus alkalmazast.

3. Az alkalmazasban valassza a Setting pontot, és kattintson az Open
gombra. Az ablak als6 részén megjelenik az open device ... ok lizenet.

4. Az alkalmazasban valassza a Print pontot.

5. Az iranygombokkal valassza ki a készlilek fémenUijében a Print Data
pontot, és nyomja meg az OK gombot.

6. Az almenuben valassza ki a nyomtatni kivant adatokat. Az adatok atvitele
a szamitogépre elindul. A save paranccsal .txt formatumban mentheti Gket,
a print paranccsal pedig kinyomtathatja, ha a szamitdgéphez nyomtatd
csatlakozik.

7.2 Frissités

Ezzel a funkcidval a késziilék szoftverét szamitdogépr6l frissitheti.

A késziilék frissitéséhez a kovetkez6kre van sziiksége:

e \/gate VR80O diagnosztikai készilék,
e USB-porttal rendelkezd szamitégép,
e USB-kabel,
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e \/readerPlus alkalmazas a szamitdgépre.
Toltse le a gyartd www.vgate.com.cn webhelyérdl, és telepitse a szamitdgépre.

Megjegyzés

Ha szilikséges, telepitse az illesztéprogramot a USB Driver mappabdl; ezzel
biztositja a készlilék és a szamitdgép megbizhaté kapcsolatat.

1. Toltse le a készulék firmware-ét és szoftverét a gyartd webhelyérdl, vagy
kérje el e-mailben; a kiterjesztésik .bin.

2. Csatlakoztassa a készliléket a mellékelt USB-kabellel a szamitégéphez.
3. Inditsa el a szamitogépen a VreaderPlus alkalmazast.

4. Az alkalmazasban valassza a Setting pontot, és kattintson az Open
gombra. Az ablak alsé részén megjelenik az open device ... ok lizenet.

5. Az alkalmazasban valassza az Update pontot. El6sz6r a firmware frissitését
végezze el, azutan az adatokét.

a) Kattintson a Firmware Update gombra, és valassza ki a Firmware....bin
fajlt. Varja meg, amig a frissités befejez6dik.

b) Kattintson a Data Update gombra, és valassza ki az Extflash....bin fajlt.
Varja meg, amig a teljes frissités befejezddik.

8. Hibaelharitas

Ez a fejezet azokat a problémakat irja le, amelyekkel a készllék hasznalata
soran talalkozhat.

8.1 Miért vilagit ujra a motorellen6rzo lampa?

Ha a hibat nem haritottak el, a ldmpa egy id6 utan ujra felgyullad.

A részleteket az Altaldnos tudnivaldk és az OBDII diagnosztika fejezetben
talalja, ahol le van irva, mi a fedélzeti diagnosztika, és hogyan m(ikddik
a VR800.

8.2 Kapcsolathiba a jarmitivel

Ha a készlilék nem tud kommunikalni a jarmu vezérléegységével,
kapcsolathibat jelez. Ellendrizze a kdvetkezdket:

1. Ellendrizze, hogy be van-e kapcsolva a gyujtas.

2. Ellendérizze, hogy a készlilék OBD Il csatlakozdja szorosan illeszkedik-e
a jarm( diagnosztikai csatlakozéjaba.
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Ellendrizze, hogy a jarmd megfelel-e az 0BD Il szabvanynak.
Kapcsolja ki a gyujtast, és varjon mintegy 10 masodpercet.

Kapcsolja vissza a gyujtast, és folytassa a vizsgalatot.

A N

Ellenérizze, hogy a vezérléegység nem hibas-e.

8.3 Uzemi hiba

Ha a készlilék nem reagal, kivétel lép fel, vagy a jarmu vezérléegysége tul
lassan valaszol, allitsa alaphelyzetbe a készliléket az alabbiak szerint:
1. Allitsa alaphelyzetbe a késziiléket.

2. Kapcsolja ki a gyujtast, és varjon mintegy 10 masodpercet. Ezutan
kapcsolja vissza a gyujtast, és folytassa a vizsgalatot.

8.4 A késziilék nem kapcsol be

Ha a készlilék nem kapcsol be, vagy hibasan makddik, ellendrizze:
e hogy a készlilék OBD Il csatlakozdja szorosan illeszkedik-e a jarmu
diagnosztikai csatlakozdjaba;

e hogy a diagnosztikai csatlakoz6 érintkez6i nem hajlottak-e el, illetve nem
tortek-e el; szilkség esetén tisztitsa meg 6ket;

e hogy ajarmu akkumulatora rendben van-g, és legalabb 8 V-ot ad-e.

8.5 A lampak nem miikédnek

Ha a készlilék bekapcsoldsa és az I/M készenléti vizsgalat inditdsa utan
a ldampak nem mikédnek, annak tdbb oka lehet, tdbbek kdzott a rossz
kapcsolat vagy a kikapcsolt gyujtas. Ellendrizze a készlléket az alabbiak
szerint:

e Gydzddjon meg rola, hogy az OBD Il kabel szorosan illeszkedik
a diagnosztikai csatlakozdba.
e Ellendrizze, hogy be van-e kapcsolva a gyujtas, és jar-e a motor.

e |nditsa el a Setup meniiben a LED Test vizsgalatot.

Importdr

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.hu
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1. Informatii generale

1.1 Diagnoza la bord OBD I

Prima generatie de diagnoza la bord (OBD 1) a fost dezvoltata de agentia
californiana pentru calitatea aerului ARB (California Air Resources Board).

A fost introdusa in 1988 si supraveghea o parte dintre componentele de
control al emisiilor din vehicul. Pe masura ce tehnica a avansat si cerintele au
crescut, a aparut o noua generatie. Reglementarile acesteia sunt cunoscute
drept OBD II.

Sistemul OBD Il supravegheaza sistemele de control al emisiilor si
componentele-cheie ale motorului: anumite piese si stari de functionare ale
vehiculului le verifica fie continuu, fie la intervale regulate. Cand depisteaza
un defect, aprinde pe bord martorul de defectiune (MIL), de regula cu
inscriptia ,Check Engine” sau ,Service Engine Soon".

Tn acelasi timp, sistemul stocheazéa datele esentiale despre defectul depistat,
pentru ca tehnicianul sa il poata gasi si remedia cu exactitate. Trei exemple:

1. daca martorul de defectiune (MIL) este aprins sau stins;

2. ce coduri de eroare de diagnoza (DTC) sunt stocate, daca exista;
3. starea monitoarelor de pregatire.

1.2 Coduri de eroare de diagnoza (DTC)

Codurile de eroare de diagnoza 0BD Il sunt stocate de sistemul de diagnoza la
bord atunci cand acesta gaseste un defect in vehicul. Codul delimiteaza zona
in care a aparut defectul si serveste drept indiciu unde trebuie cautat in
vehicul.

Din cod se poate citi de unde provine si in ce conditii de functionare a fost
stocat. Consultati schema de mai jos:
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Exemplu de cod de eroare

P0202

Sistem Indica defectul concret
B = caroserie din subsistemul
C = sasiu respectiv.

P = grup motopropulsor
U = retea de date

Tipul codului

Generice (SAE) PO, P2, P34-P39 BO,B3 CO,C3 UO,U3
Specifice producatorului P1, P30-P33 B1,B2 C1,C2 U1, U2

Subsistem

dozarea combustibilului si a aerului

dozarea combustibilului si a aerului

sistemul de aprindere sau rateuri de aprindere
sisteme auxiliare de control al emisiilor
reglarea vitezei vehiculului si a ralantiului
circuitele de iesire ale calculatorului
comanda transmisiei

comanda transmisiei

00 N O O b WON =

1.3 Amplasarea conectorului de diagnoza (DLC)

- . Conectorul de diagnoza (DLC) este priza
// ’ ,f—-/[—:‘\’\ standardizata cu saisprezece pini prin care
’;-—7’/’%\\\ — \\ aparatele de diagnoza se conecteaza la
ﬁ, 1RO | a9 calculatorul de bord al vehiculului.

La majoritatea vehiculelor, conectorul se afla la circa 30 cm de mijlocul
bordului, sub acesta sau in apropierea lui, pe partea soferului. Daca nu se afla
sub bord, o eticheta ar trebui sa indice amplasarea. La unele vehicule asiatice
si europene, conectorul este in spatele scrumierei, care trebuie scoasa pentru
acces.
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1.4 Monitoare de pregatire OBD I

0 parte importanta a sistemului OBD Il o constituie monitoarele de pregatire.
Din ele se poate afla daca sistemul OBD Il a evaluat toate componentele de
control al emisiilor. Monitoarele verifica anumite sisteme si componente la
intervale regulate si confirma ca acestea functioneaza in limitele admise.
Agentia americana pentru protectia mediului (EPA) a definit pana acum
unsprezece dintre ele. Nu toate vehiculele accepta toate monitoarele, iar
numarul lor depinde de felul in care producatorul a conceput controlul
emisiilor.

Monitoare continue

O parte dintre componentele si sistemele vehiculului sunt verificate continuu
de sistemul OBD I, restul numai in anumite conditii de functionare.
Componentele supravegheate continuu, enumerate mai jos, sunt intotdeauna
pregatite:

1. rateuri de aprindere,

2. sistemul de alimentare,

3. componente cuprinzatoare (CCM).

De indata ce motorul functioneaza, sistemul OBD Il verifica neintrerupt aceste
componente: urmareste senzorii-cheie ai motorului, rateurile de aprindere si
necesarul de combustibil.

Monitoare necontinue

Spre deosebire de monitoarele continue, multe sisteme de emisii si de motor
necesita anumite conditii de functionare inainte ca monitorul lor sa fie
pregatit. Astfel de monitoare se numesc necontinue. La motoarele pe benzina
si pe motorina ele difera.

Urmatoarele monitoare se folosesc numai la motoarele cu aprindere prin
scanteie (benzina):

sistemul EGR,

sondele lambda,

catalizatorul,

sistemul de recuperare a vaporilor de combustibil (EVAP),

incalzirea sondei lambda,

aerul secundar,

N O O Bk 0 Dd o~

catalizatorul incalzit.
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Urmatoarele monitoare se folosesc numai la motoarele cu aprindere prin
compresie (motorina):

8. sistemul EGR,

Q. catalizatorul NMHC,
10. tratarea ulterioara a oxizilor de azot (NOx),
11. sistemul presiunii de supraalimentare,
12. senzorul de gaze de evacuare,
13. filtrul de particule.

1.5 Starea de pregatire a monitoarelor OBD i

Sistemul OBD Il trebuie sa indice daca sistemul de monitoare al calculatorului
(PCM) a incheiat verificarea fiecarei componente. Pentru componentele
verificate, starea raportata este ,pregatit” sau ,incheiat”, ceea ce inseamna ca
sistemul OBD Il le-a verificat.

Starea de pregatire este consemnata pentru ca inspectorii sa poata stabili
daca sistemul OBD Il a verificat toate componentele si sistemele vehiculului.

Calculatorul grupului motopropulsor (PCM) seteaza un monitor pe ,pregatit”
sau ,incheiat” dupa parcurgerea ciclului de rulare corespunzator. Ciclul de
rulare care porneste un monitor siii trece starea pe ,pregatit” este diferit
pentru fiecare monitor. 0Odata setat pe ,pregatit” sau ,incheiat”, monitorul
ramane Tn aceastd stare. 1l pot readuce la ,nepregatit” mai multe imprejurari,
printre care stergerea codurilor de eroare de diagnoza cu un aparat de
diagnoza sau deconectarea bateriei.

Cele trei monitoare continue evalueaza neintrerupt si de aceea raporteaza
Lpregatit” tot timpul. Daca verificarea unui monitor necontinuu acceptat nu
a fostincheiata, starea lui este raportata drept ,neincheiat” sau ,nepregatit”.

Pentru ca sistemul de monitoare OBD Il sa fie pregatit, vehiculul trebuie
condus in diverse conditii obisnuite de functionare. Acestea includ, de
exemplu, o combinatie de rulare pe autostrada si trafic urban cu opriri dese,
precum si cel putin o stationare mai lunga peste noapte. Detaliile privind
vehiculul dumneavoastra se gasesc in manualul acestuia.

1.6 Notiuni OBD II

Calculatorul grupului motopropulsor (PCM) - in terminologia OBD II,
calculatorul de bord care comanda motorul si grupul motopropulsor.

Martorul de defectiune (MIL) - lampa de pe bord, cunoscuta si drept ,Check
Engine” sau ,Service Engine Soon"”. Ti atrage atentia soferului sau mecanicului
ca unul dintre sistemele vehiculului are un defect si ca emisiile pot depasi
limitele stabilite. Daca lumineaza continuu, a fost depistat un defect, iar
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vehiculul trebuie dus cat mai repede la reparat. In anumite conditii lampa
clipeste; acest lucru indica un defect gray, iar clipirea are rolul de a descuraja
continuarea drumului. Sistemul de diagnoza la bord nu stinge lampa pana
cand reparatiile necesare nu sunt efectuate sau pana cand defectul nu
dispare.

DTC - cod de eroare de diagnoza care arata in ce parte a sistemului de control
al emisiilor a aparut defectul.

Conditii de activare - evenimente sau stari specifice vehiculului care trebuie
sa apara in motor inainte ca monitoarele sa porneasca sau sa se seteze. Unele
monitoare cer pentru aceasta parcurgerea unui ciclu de rulare prescris.
Ciclurile de rulare difera de la un vehicul la altul si de la un monitor la altul,
chiar in cadrul aceluiasi vehicul.

Ciclul de rulare OBD Il - un mod de conducere precis stabilit, care creeaza
conditiile necesare pentru ca toate monitoarele de pregatire ale vehiculului sa
treaca pe ,pregatit”. Scopul este acela de a obliga vehiculul sa execute efectiv
diagnoza la bord. O forma de ciclu de rulare trebuie parcursa dupa stergerea
codurilor de eroare din memoria calculatorului sau dupa deconectarea
bateriei. Parcurgerea unui ciclu complet seteaza monitoarele de pregatire
astfel incat defectele viitoare sa poata fi depistate. Ciclurile de rulare difera in
functie de vehicul si de monitorul care trebuie resetat.

Date de cadru inghetat - la aparitia unui defect legat de emisii, sistemul

OBD Il nu doar stocheaza un cod, ci inregistreaza si o instantanee a marimilor
de functionare ale vehiculului, care ajuta la identificarea defectului. Acest set
de valori se numeste date de cadru inghetat si poate cuprinde marimi
importante ale motorului: turatia, viteza vehiculului, debitul de aer, sarcina
motorului, presiunea combustibilului, valoarea corectiei de combustibil,
temperatura lichidului de racire, avansul la aprindere sau starea buclei
inchise.

Corectia de combustibil - ajustari cu reactie inversa ale dozei de baza de
combustibil. Corectia pe termen scurt inseamna ajustari imediate, care se
schimba rapid. Corectia pe termen lung modifica etalonarea dozarii mult mai
lent decét cea pe termen scurt; ea compenseaza diferentele dintre vehicule si
schimbarile lente care apar in timp.

1.7 Moduri de operare OBD II

0 scurta introducere in protocolul de comunicatie OBD II:

e Octetul de mod: primul octet din flux este numarul modului. Pentru cererile
de diagnoza exista zece moduri. Primul octet al raspunsului este acelasi
numar plus 64. 0 cerere in modul 1 are, asadar, primul octet de date 1, iar
raspunsul primul octet de date 65. Scurta descriere a modurilor:
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Mode $01 - stabileste datele despre grupul motopropulsor si afiseaza
datele curente disponibile aparatului de diagnoza. Aici intra codurile de
eroare stocate, starea verificarilor de la bord si datele vehiculului: turatia
motorului, temperaturile, avansul la aprindere, viteza, debitul de aer si
starea buclei inchise a sistemului de alimentare.

Mode $02 - afiseazd datele de cadru inghetat. Sunt aceleasi date ca in
modul 1, dar surprinse si stocate in momentul in care a aparut defectul si
s-a stocat codul de eroare. Unele marimi (PID) din modul 1 nu exista in
acest mod.

Mode $03 - afiseaza codurile de eroare stocate ale grupului motopropulsor
si codurile legate de emisii. Defectul este identificat printr-un cod din cinci
caractere. Daca toate codurile nu incap in octetii de date ai unui singur
raspuns sau daca raspund mai multe calculatoare, sosesc mai multe
raspunsuri.

Mode $04 - sterge codurile de eroare si datele de cadru inghetat. Sterge
toate codurile de eroare de diagnoza setate, inclusiv datele de cadru
inghetat si monitoarele de pregatire.

Mode $05 - rezultatele verificarii sondei lambda. Afiseaza ecranul
monitorului sondei lambda si rezultatele masurate.

Pentru diagnoza sunt disponibile zece numere:

1.

0 0 g o O

$01 - tensiunea de prag a sondei lambda la trecerea de la amestec bogat
la sarac,

$02 - tensiunea de prag a sondei lambda la trecerea de la amestec sarac
la bogat,

S03 - tensiunea de prag inferioard a sondei pentru masurarea timpului de
comutare,

S04 - tensiunea de prag superioard a sondei pentru masurarea timpului de
comutare,

$05 - timpul de comutare de la bogat la sarac (ms),
$06 - timpul de comutare de la sarac la bogat (ms),
$07 - tensiunea minima la verificare,
$08 - tensiunea maxima la verificare,

$09 - timpul dintre schimbarile de tensiune (ms).

Mode $06 - rezultatele verificarilor sistemelor supravegheate necontinuu.
Fiecare monitor necontinuu are de regula o valoare minima, una maxima si
una curenta. Aceste date sunt optionale, iar forma lor este stabilita de
producatorul vehiculului, daca le foloseste.
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e Mode $07 - interogarea codurilor de eroare in asteptare din sistemele
supravegheate continuu, dupa parcurgerea unui ciclu de rulare. Serveste la
verificarea faptului ca reparatia a inlaturat defectul. Mecanicii il folosesc
pentru a confirma ca reparatia a fost executata corect, dupa stergerea
codurilor de eroare de diagnoza.

e Mode $08 - un mod special de comanda, care solicitd controlul
bidirectional al unui sistem, al unei verificari sau al unei componente de la
bord, acolo unde este posibil. Acest mod este specific producatorului.

e Mode $09 - raporteaza datele vehiculului. Aici intrd seria de sasiu (VIN) si
datele de etalonare stocate in calculatoarele vehiculului.

e Mode $OA - interogarea codurilor de eroare de diagnoza legate de emisii,
cu stare permanenta. Acest mod este obligatoriu pentru toate codurile de
eroare legate de emisii. Daca la inspectie exista coduri permanente stocate
fara ca martorul de defectiune sa lumineze, inseamna ca diagnoza la bord
nu a confirmat o reparatie corecta.

2. Descrierea produsului

2.1 Prezentarea aparatului Vgate VR800

NOoOwhkO N

(o]

Nr. Element Descriere
1 Conector OBDII Conectarea la conectorul de diagnoza al
vehiculului.
2 LCD Afiseaza meniurile si rezultatele verificarilor.
3* Led verde Sistemele motorului functioneaza normal.
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Nr. Element Descriere

4% Led galben Este posibil un defect.

5* Ledrosu Defect in unul sau mai multe sisteme ale
vehiculului.

6 I/M Verificare rapida a pregatirii pentru inspectia
emisiilor si confirmarea ciclului de rulare.

7 ESC Anuleaza o selectie sau o actiune ori revine la
ecranul anterior.

8 Taste directionale Deplasarea prin elementele meniului si ale
submeniurilor.

Q@ Tasta de ajutor Ajutor si functia Code Breaker.

10 OK Confirma o selectie sau o actiune din meniu.

11 Conector USB Conectarea la calculator pentru tiparirea datelor

si actualizarea programului.

3* Numdrul monitoarelor vehiculului care sunt active si isi efectueazd diagnoza se
afla in limitele admise si nu existd coduri de eroare stocate.

4* Existd un cod de eroare in asteptare sau unele monitoare de emisii ale vehiculului

nu si-au efectuat diagnoza.

5* Ledul rosu semnaleaza si coduri de eroare stocate. Acestea sunt afisate pe
ecranul aparatului. In acest caz, martorul de defectiune de pe bordul vehiculului
lumineazd continuu.

Date tehnice

Ecran

Temperatura de functionare
Temperatura de depozitare

Alimentare

TFT color, 320 x 240 puncte
0-60°C (32-140°F)

—20-70°C (—4-158°F)

8,0 - 18,0 V de la bateria vehiculului

Semne de navigare

La utilizarea aparatului veti intdlni urmatoarele semne:

a) $ - indica numarul calculatorului din care se citesc datele; in verificarea
monitoarelor de la bord indicd numarul verificarii (Test ID);

b) [ - este disponibil ajutorul sau analiza codului (Code Breaker);

c) = - valoarea poate fi afisata grafic.

n
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Setari de sistem

Aparatul permite urmatoarele setari:

Language Alegerea limbii.

Unit Comutarea unitatilor intre imperiale si metrice.
Beep Set Activarea si dezactivarea semnalului sonor.
Key Test Verificarea functionarii corecte a tastelor.

LCD Test Verificarea functionarii corecte a ecranului.
LED Test Verificarea functionarii corecte a ledurilor.
Debug Activarea si dezactivarea jurnalizarii.

Setdrile aparatului se pdstreazd pand cand le modificati.

Vehicule acceptate

Aparatul Vgate VR800 este destinat tuturor vehiculelor conforme cu
standardul OBD II, inclusiv celor cu protocolul de noua generatie CAN (Control
Area Network). EPA cere ca toate vehiculele (autoturisme si autoutilitare
usoare) vandute in Statele Unite incepand din 1996 sa fie conforme cu
standardul OBD II; acest lucru priveste deopotriva vehiculele americane,
asiatice si europene. Standardului OBD Il fi corespunde si 0 mica parte dintre
vehiculele pe benzina din anii de model 1994 si 1995.

Pentru a verifica daca un vehicul din 1994 sau 1995 este conform cu
standardul OBD I, uitati-va pe eticheta de emisii a vehiculului (VECI). La
majoritatea vehiculelor se afld sub capota sau ldnga radiator; pe un vehicul
conform apare mentiunea ,0BD Il Certified". Reglementarile cer, in plus, ca
toate vehiculele conforme cu standardul OBD Il sa aiba un conector de
diagnoza unitar, cu saisprezece pini. Vehiculul trebuie deci sa aiba sub bord
un conector cu saisprezece pini, iar pe eticheta de emisii trebuie sa scrie ca
este conform cu standardul OBD II.

2.2 Prima utilizare

Meniuri

Dupa pornirea aparatului apar urmatoarele functii:
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OBDII/EOBD Diagnoza 0OBDII.

Ready Test Aflarea rapida a starii de pregétire I/M.

Read DTC Citirea codurilor de eroare din vehicul.

DTC Lookup Cautarea semnificatiei unui cod de eroare.
Review Data Afisarea datelor din ultima verificare inregistrata.
Print Data Tiparirea datelor de diagnoza inregistrate.

Setup Setarile aparatului.

About Informatii despre aparat.

Battery Aflarea tensiunii bateriei.

Primii pasi

1. Opriti contactul.
2. Gasiti in vehicul conectorul de diagnoza cu saisprezece pini (DLC).

3. Introduceti conectorul cablului aparatului in conectorul de diagnoza al
vehiculului.

4. Puneti contactul. Motorul poate fi oprit sau pornit.

Acum puteti folosi toate functiile din meniuri.

3. Diagnoza OBDII

0BDII/EOBD

Daca aparatul gaseste in vehicul mai multe calculatoare, va cere sa il alegeti
pe cel din care urmeaza sa se citeasca datele. Cel mai des se aleg
calculatorul grupului motopropulsor (PCM) si calculatorul transmisiei (TCM).

Nu conectati si nu deconectati niciun echipament de masurare in momentul in
care puneti contactul sau cand motorul functioneaza.

—

Opriti contactul.
Gasiti conectorul de diagnoza cu saisprezece pini (DLC).
Introduceti conectorul cablului aparatului in conectorul de diagnoza.

Puneti contactul. Motorul poate fi oprit sau pornit.

o B b

Porniti aparatul si, cu tastele directionale, alegeti pe ecranul principal
optiunea OBDII/EOBD.
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Daca aparatul nu reuseste sa se conecteze la calculatorul vehiculului nici la
a treia incercare, apare mesajul LINKING ERROR!.

a) Verificati daca vehiculul este conform cu standardul OBD II.

b) Verificati daca conectorul OBD Il al aparatului este bine fixat in conectorul

de diagnoza al vehiculului.

c) Opriti contactul si asteptati circa 10 secunde.

d) Puneti din nou contactul si reluati procedura de la pasul 5.

Daca mesajul despre eroarea de conectare nu dispare, aparatul nu poate
comunica cu vehiculul.

3.1 Citirea codurilor

Aceasta functie stabileste in ce parte a sistemului de control al emisiilor
a aparut defectul.

a)

b)

Codurile pot fi citite cu contactul pus si motorul oprit sau cu motorul
pornit.

Codurile stocate (,hard codes”) sunt coduri de eroare pastrate in memoria
calculatorului de bord pentru ca defectul s-a repetat pe parcursul unui
numar stabilit de cicluri de contact. La aparitia unui defect legat de emisii,
aceste coduri aprind martorul de defectiune (MIL).

Codurile in asteptare (,maturing codes” sau ,continuous monitor codes”)
indica defecte pe care calculatorul le-a depistat in ciclul de rulare curent
sau in cel anterior, dar pe care nu le considera deocamdata grave. Ele nu
aprind martorul de defectiune. Daca defectul nu apare intr-un anumit
numar de cicluri de incalzire, codul se sterge din memorie.

Codurile permanente sunt coduri de eroare confirmate, care raman in
memoria nevolatila a calculatorului pdna cand monitorul corespunzator
constata ca defectul a disparut si ca nu mai cere aprinderea martorului de
defectiune. Codurile permanente se stocheaza in memoria nevolatila si nu
pot fi sterse nici printr-o functie de diagnoza, nici prin deconectarea
alimentarii calculatorului.

Functia de coduri permanente este disponibild numai la vehiculele cu protocol
CAN.
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3.2 Stergerea codurilor

Dupa ce ati citit codurile obtinute si ati efectuat reparatiile, puteti sterge
codurile din vehicul. Inainte de pornirea acestei functii, contactul trebuie pus,
iar motorul oprit.

Tnainte de a porni functia, cititi si notati codurile de eroare.

Dupa stergere, cititi din nou codurile sau puneti contactul si cititi-le inca
o data. Daca in sistem raman coduri de eroare, cautati cauza in documentatia
de service a producatorului, apoi stergeti codul si verificati din nou.

La stergerea codurilor de eroare de diagnoza, aparatul poate elimina din
calculatorul de bord nu numai codurile propriu-zise, ci si datele de cadru
inghetat si datele extinse ale producéatorului. Tn plus, starea de pregétire I/M
a tuturor monitoarelor vehiculului revine la ,nepregatit” sau ,neincheiat”. Nu
stergeti codurile Tnainte ca un tehnician sa verifice complet sistemul.

Stergerea codurilor nu inseamna ca acestea au disparut definitiv din

calculator. Cat timp vehiculul este defect, codurile de eroare vor aparea din
nou.

3.3 Date in timp real

Aceasta functie afiseaza in timp real marimile (PID) din calculatorul
vehiculului, adica datele senzorilor si starea comutatoarelor, a electrovalvelor
si areleelor.

a) Denumirea completa a marimii evidentiate se afiseaza cu tasta de ajutor.

b) Dacé la marimea evidentiata apare pictograma i, valoarea poate fi afisata
grafic. Graficul se deschide cu tasta OK.

3.4 Date de cadru inghetat

Aceasta functie afiseaza datele de cadru inghetat, adica instantaneul
conditiilor de functionare ale vehiculului Tnregistrat de calculatorul de bord in
momentul unui defect legat de emisii.

Printre marimile inregistrate se numara, de exemplu, turatia motorului,
temperatura lichidului de racire sau indicatia senzorului de viteza. Datorita lor,
tehnicianul poate reproduce starea de functionare si poate gasi si remedia
defectul mai usor.
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Daca au fost sterse codurile de eroare, datele de cadru inghetat s-ar putea sa
nu fie pastrate in memoria vehiculului; acest lucru depinde de vehicul.

3.5 Pregatirea I/M

Introducere

Abrevierea I/M desemneaza inspectia si intretinerea (Inspection and
Maintenance), adica inspectia emisiilor prevazuta de lege. Pregétirea |/M
arata daca sistemele de emisii ale vehiculului functioneaza corect si daca
vehiculul este pregatit pentru inspectie. Rostul starii monitoarelor de pregatire
I/M este s& arate care dintre monitoarele vehiculului si-au efectuat si incheiat
diagnoza si care nu. Starea monitoarelor de pregétire I/M serveste si la
confirmarea faptului ca reparatia a fost facuta corect, precum si la verificarea
faptului ca monitoarele au rulat.

Prin stergerea codurilor de eroare stergeti si pregatirea fiecarei verificari de
emisii. Monitoarele se reseteaza abia dupa ce vehiculul parcurge un ciclu de

rulare complet fara niciun cod de eroare in memorie. Timpul necesar resetarii
difera de la un vehicul la altul.

Unele vehicule mai noi accepta doua tipuri de verificare a pregatirii 1/M:

a) de la stergerea codurilor de eroare - starea monitoarelor din momentul
stergerii codurilor;

b) acest ciclu de rulare - starea monitoarelor de la inceputul ciclului de
rulare curent.

Un rezultat ,nu” al pregatirii I/M nu inseamna neapérat c& vehiculul nu va
trece inspectia emisiilor. In unele tari, unul sau mai multe monitoare pot fi
.hepregatite”, iar vehiculul totusi corespunde.

¢ « ,0K"” - monitorul verificat si-a incheiat diagnoza;
e % .INC” - monitorul verificat nu si-a incheiat diagnoza;

e @ ,N/A" - vehiculul nu acceptd acest monitor.

Starea de pregatire I/M poate fi aflata in doua feluri:

a) cu tasta I/M, dintr-o singura apéasare,
b) pe calea obisnuita, din meniu.
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a) Tasta I/M - pregatirea dintr-o singura apasare

Ledurile verde, galben si rosu permit aflarea rapida a faptului ca vehiculul este
pregatit pentru inspectia emisiilor.

Ledurile si semnalele sonore au urmatorul inteles:

Semnificatia ledurilor

¢ Led verde - sistemele motorului functioneaza normal, iar numarul
monitoarelor acceptate de vehicul care si-au efectuat diagnoza se afla in
limitele admise; martorul de defectiune nu lumineaza. Nu exista coduri de
eroare stocate sau in asteptare care sa creeze probleme la inspectia
emisiilor.

e Led galben - martorul de defectiune nu lumineaza, dar a aparut una dintre
starile care aprind ledul galben:

Daca ledul galben a fost aprins de un cod de eroare stocat sau in asteptare,
vehiculul poate totusi trece inspectia emisiilor.

Daca ledul galben a fost aprins de monitoare care nu si-au incheiat
diagnoza, pregatirea vehiculului depinde de reglementarile privind emisiile
in vigoare in tara dumneavoastra.

Din codurile citite stabiliti starea fiecarui monitor. Cu rezultatele adresati-va
unui specialist Tn emisii, care va aprecia daca vehiculul este pregéatit pentru
inspectia emisiilor.

¢ Led rosu - in unul sau mai multe sisteme ale vehiculului exista un defect.
Un vehicul cu ledul rosu aprins nu este pregatit pentru inspectia emisiilor.
Ledul rosu inseamna totodata ca exista coduri de eroare stocate, iar
martorul de defectiune de pe bordul vehiculului lumineaza continuu.
Defectul care aprinde ledul rosu trebuie remediat inainte de efectuarea
inspectiei emisiilor. Va recomandam sa duceti vehiculul la verificat si
reparat inainte de a merge mai departe cu el.

Semnificatia semnalelor sonore

Semnalul sonor urmeaza starea de pregatire I/M. Aceastd functie este utild
cand diagnosticati si conduceti Tn acelasi timp sau cand lucrati acolo unde
ledurile singure nu sunt de ajuns.
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Led Semnal sonor Interval

Verde doua bipuri lungi 5 secunde
Galben bip scurt, lung, scurt 5 secunde
Rosu patru bipuri scurte 5 secunde

Dupa ce ati citit informatiile, inchideti afisarea cu tasta ESC. Celelalte taste
sunt blocate, pentru a preveni interventiile nedorite.

b) Apelarea obisnuita a pregatirii I/M

Cu tastele directionale alegeti in meniul OBDII/EOBD optiunea I/M Readiness
si apasati tasta OK.

3.6 Verificarea monitoarelor de la bord

Verificarea monitoarelor de la bord este utilad dupa o reparatie sau dupa
stergerea memoriei calculatorului vehiculului. La vehiculele fara magistrala
CAN, ea citeste si afiseaza rezultatele verificarilor componentelor de emisii si
ale sistemelor grupului motopropulsor care nu sunt supravegheate continuu.
La vehiculele cu magistrala CAN, citeste si afiseaza rezultatele verificarilor
componentelor de emisii si ale sistemelor grupului motopropulsor
supravegheate atat continuu, cat si necontinuu.

Aparatul permite accesul la rezultatele verificarilor de diagnoza la bord ale
fiecarei componente si ale fiecarui sistem. De atribuirea numerelor de
verificare si de componenta pentru verificarile diverselor sisteme raspunde
producatorul vehiculului. Acest aparat poate afisa, in plus, si semnificatia
numarului unui monitor de diagnoza la bord.

Aparatul afiseaza semnificatia unei verificari numai daca aceasta este stocata

in memoria calculatorului vehiculului. Daca nu este, aparatul afiseaza doar
numerele verificarilor.

Tn aceast3 verificare, fiecare monitor are de reguld o valoare minim4, una
maxima si una curenta. Comparand valoarea curenta cu minimul si maximul,
aparatul stabileste daca starea este in regula.

3.7 Verificarea componentelor

Functia de verificare a componentelor porneste proba de etanseitate
a sistemului de recuperare a vaporilor de combustibil (EVAP). Aparatul nu
efectueaza el insusi proba - doar comanda calculatorului de bord sa
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0 porneasca. Modul de oprire a unei probe deja pornite difera de la un
producator la altul. Inainte de a porni verificarea componentelor, cautati
procedura de oprire in documentatia de service a vehiculului.

3.8 Informatii despre vehicul

Aceasta functie afiseaza datele vehiculului, de exemplu seria de sasiu (VIN),
identificatorul de etalonare (CID) si numarul de verificare a etalonarii (CVN).

3.9 Verificarea monitorului sondei lambda

Reglementarile 0BD2 emise de SAE cer ca vehiculele vizate sa supravegheze
si sa verifice sondele lambda, depistand astfel defectele care influenteaza
consumul de combustibil si emisiile. Nu este vorba de verificari la cerere: ele
se desfasoara automat, de indata ce conditiile de functionare ale motorului se
incadreaza in limitele stabilite. Rezultatele se stocheaza in memoria
calculatorului de bord.

Functia de verificare a monitorului sondei lambda citeste si afiseaza
rezultatele ultimelor verificari ale sondelor lambda din calculatorul de bord al
vehiculului.

La vehiculele care comunica pe magistrala CAN, aceasta functie nu este
disponibila. Rezultatele verificarilor sondelor lambda la vehiculele cu
magistrala CAN se gasesc in capitolul Verificarea monitoarelor de la bord.

4. Verificarea pregatirii

Mecanicii auto pot folosi comod aceasta functie pentru a stabili daca
vehiculul verificat este pregatit pentru inspectia emisiilor. Pregatirea
monitoarelor vehiculului se recunoaste dupa leduri si dupa semnalul sonor.

Repararea sistemelor de control al emisiilor la un vehicul din 1996 sau mai
nou sterge memoria calculatorului. Vehiculul trebuie apoi sa parcurga un
ciclu de rulare, pentru ca acesta sa execute o serie de verificari si sa confirme
reusita reparatiei; abia dupa aceea se poate face inspectia legala a emisiilor.
Cum aflati insa ca vehiculul este pregatit?

Cu acest aparat nu trebuie sa faceti kilometri si sa va intoarceti mereu la
service pentru inca o verificare, ca sa aflati daca acel calculator a incheiat
toate verificarile necesare. In plus, verificati rapid daca vehiculul este pregétit
pentru inspectia emisiilor - fara conectare la statia de emisii si fara un aparat
de diagnoza complicat.

Functia este utila mai ales in urmatoarele cazuri:

e ati cumparat un vehicul rulat, iar martorul motorului a fost sters pentru
a ascunde posibile defecte;
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e ati deconectat bateria pentru un reglaj sau o alta reparatie a motorului,
pentru inlocuirea unei baterii descarcate, pentru montarea unui radio auto
sau a unei alarme;

e ati sters codurile de eroare cu un aparat de diagnoza;

e vehiculul a fost in reparatie.

4.1 Utilizarea verificarii pregatirii

Aceasta functie arata care dintre monitoarele vehiculului si-au efectuat si
incheiat diagnoza sistemului de emisii si care nu. Toate datele se afla pe un
singur ecran, astfel incat aveti o imagine de ansamblu a vehiculului

dintr-o privire; asta economiseste timp si munca.

Verificarea dupa reparatie

Dupa o reparatie legata de emisii, aceasta functie confirma ca reparatia
a reusit.
Pentru resetarea sistemelor de supraveghere este nevoie, dupa reparatie, de

mai multe cicluri de rulare. Acestea difera de la un vehicul la altul si de la un
monitor la altul, in cadrul aceluiasi vehicul.

Corectitudinea reparatiei o verificati astfel:

1. Conectati aparatul la conectorul de diagnoza al vehiculului si stergeti
codurile de eroare din memoria calculatorului de bord.

2. Dupa stergere, starea majoritatii monitoarelor se schimba. Lasati aparatul
conectat la vehicul si alegeti pe ecranul principal optiunea Ready Test.

3. Conduceti vehiculul pana cand aparatul va atentioneaza in siguranta, prin
ledurile colorate si prin semnalul sonor, ca ciclul de rulare s-a incheiat si
vehiculul este pregatit. Dispare astfel nesiguranta privind momentul in
care se incheie ciclul de rulare.

4. Daca se aprinde ledul verde si se aud doua bipuri lungi, vehiculul este
pregatit, iar reparatia este confirmata.

5. Daca se aprinde ledul rosu, vehiculul nu este pregatit, iar reparatia nu
a reusit.
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Verificarea inaintea inspectiei emisiilor

Tnainte de a duce vehiculul la inspectia legald a emisiilor, puteti verifica
singur starea de pregatire.

1. Cu aparatul conectat la vehicul, alegeti pe ecranul principal optiunea
Ready Test. Conduceti vehiculul pana cand aparatul va atentioneaza in
sigurantd, prin ledurile colorate si prin semnalul sonor, ca vehiculul este
pregatit pentru inspectia emisiilor.

2. Daca se aprinde ledul verde si se aud doua bipuri lungi, vehiculul este
pregatit si exista sanse bune sa treaca inspectia.

3. Daca se aprinde ledul rosu, vehiculul nu este pregatit si are nevoie de
reparatie inaintea inspectiei emisiilor.

Daca parcurgeti singur ciclul de rulare, activati semnalul sonor de stare. Dupa
bipuri veti recunoaste cand monitoarele si-au efectuat si incheiat diagnoza. Nu
incercati niciodatd sa conduceti si sa folositi aparatul in acelasi timp!

Aceasta functie citeste in timp real starea de pregatire a sistemelor de
supraveghere a emisiilor. De indata ce aparatul executa o altd operatie - de
exemplu sterge codurile de eroare -, programul starii monitoarelor de pregatire
I/M readuce toate monitoarele in starea INC. Pentru ca monitoarele sa revind in
starea de pregatire, vehiculul trebuie sa parcurga un ciclu de rulare complet.
Timpul necesar resetarii difera de la un vehicul la altul; detaliile se gasesc in
documentatia de service a vehiculului.

Tn aceasta functie este disponibild doar tasta ESC. Celelalte taste sunt blocate,
pentru a preveni interventiile nedorite.

4.2 Semnificatia ledurilor si a semnalelor

Ledurile si semnalele sonore au urmatorul inteles:

Semnificatia ledurilor

Dupa ledul verde si cel rosu recunoasteti usor daca sistemele de
supraveghere a emisiilor si-au incheiat diagnoza.
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¢ Led verde - vehiculul este pregatit. Sistemele motorului functioneaza
normal, iar numarul monitoarelor acceptate de vehicul care si-au efectuat
diagnoza se afla in limitele admise.

e Led rosu - vehiculul nu este pregatit. Numarul monitoarelor acceptate de
vehicul care si-au efectuat diagnoza se afla in afara limitelor admise.

Semnificatia semnalelor sonore

Semnalul sonor poate fi reglat dupé starea de pregatire I/M. Functia este
nepretuitd cand diagnosticati si conduceti in acelasi timp sau cand lucrati
intr-un mediu puternic luminat, unde ledurile singure nu sunt de ajuns.

Led Semnal sonor Interval
Verde doua bipuri lungi 2 minute
Rosu fara bip

5. Vizualizarea datelor

Aceasta functie permite consultarea comoda a datelor din ultima verificare.

1. Cu tastele directionale alegeti pe ecranul principal optiunea Review Data si
apasati tasta OK.

2. Cu tastele directionale alegeti in meniul Review Data elementul dorit si
apasati tasta OK.

Rezultatele diagnozei pot fi consultate din aceasta listd numai daca elementele
au fost afisate la verificarile anterioare. Retineti totodata ca datele cele mai noi
le suprascriu intotdeauna pe cele vechi.

6. Afisarea starii bateriei

Aceasta functie masoara tensiunea de moment a bateriei vehiculului.
Tensiunea in fiecare stare de functionare este descrisa mai jos.

6.1 Tensiunea bateriei complet incarcate

0 baterie complet incarcata trebuie sa aiba o tensiune de 12,6 V sau mai mare.
Acest lucru este insa valabil doar cu motorul oprit. Daca masurati tensiunea la
scurt timp dupa ce ati condus, veti obtine probabil o valoare mai mare si deci
gresita.
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Pentru o masurare exacta, vehiculul trebuie lasat oprit peste noapte, ca sa
puteti masura tensiunea de repaus. Daca atunci este sub 12,6 V, bateria fie nu
este complet incarcata, fie este defecta.

6.2 Tensiunea la pornire

La pornire, bateria alimenteaza demarorul cu curentul necesar rotirii
motorului. Tensiunea scade pentru scurt timp, apoi urca la valoarea de la
motorul pornit (vezi mai jos).

O baterie sanatoasa trebuie sa aiba la pornire o tensiune de 10 V sau mai
mare. Dupa cum s-a aratat, trebuie avut in vedere frigul: acesta scade
tensiunea si creste totodata puterea necesara rotirii unui motor rece.

6.3 Tensiunea cu motorul pornit

Cu motorul pornit, tensiunea este intre 13,5 si 14,7 V. Alternatorul incarca in
acest timp bateria, de aceea valorile masurate sunt mai mari decét de obicei.

Daca tensiunea masurata este mai mare sau mai mica decéat valorile de mai
sus, bateria sau alternatorul pot fi defecte.

7. Tiparirea datelor si actualizarea

7.1 Tiparirea datelor

Aceasta functie permite tiparirea datelor de diagnoza inregistrate de aparat
sau a propriilor rapoarte de verificare.

Pentru tiparirea datelor citite aveti nevoie de:

aparatul de diagnoza Vgate VR800,

un calculator cu port USB,
un cablu USB,

aplicatia VreaderPlus pentru calculator.

Descarcati-o de pe site-ul producatorului www.vgate.com.cn si instalati-o pe
calculator.

Daca este necesar, instalati driverul din folderul USB Driver; asigurati astfel
0 conexiune sigura intre aparat si calculator.

1. Conectati aparatul la calculator cu cablul USB livrat.
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Porniti pe calculator aplicatia VreaderPlus.

. In aplicatie alegeti Setting si faceti clic pe Open. In partea de jos a ferestrei

apare mesajul open device ... ok.

. In aplicatie alegeti Print.

5. Cu tastele directionale alegeti in meniul principal al aparatului optiunea

Print Data si apasati tasta OK.

. In submeniu alegeti datele pe care doriti s& le tipariti. Datele incep sa fie

transferate pe calculator. Cu optiunea save le salvati in format .txt, iar cu
optiunea print le tipariti, daca la calculator este conectata o imprimanta.

7.2 Actualizare

Aceasta functie permite actualizarea programului aparatului de la un
calculator.

Pentru actualizarea aparatului aveti nevoie de:

aparatul de diagnoza Vgate VR800,

un calculator cu port USB,

un cablu USB,

aplicatia VreaderPlus pentru calculator.

Descarcati-o de pe site-ul producatorului www.vgate.com.cn si instalati-o pe
calculator.

Daca este necesar, instalati driverul din folderul USB Driver; asigurati astfel
0 conexiune sigura intre aparat si calculator.

. Descarcati firmware-ul si programul aparatului de pe site-ul producatorului

sau cereti-le prin e-mail; au extensia .bin.

Conectati aparatul la calculator cu cablul USB livrat.

3. Porniti pe calculator aplicatia VreaderPlus.

4. Tn aplicatie alegeti Setting si faceti clic pe Open. in partea de jos a ferestrei

apare mesajul open device ... ok.

. In aplicatie alegeti Update. Efectuati mai intai actualizarea firmware-ului,

apoi actualizarea datelor.

a) Faceti clic pe Firmware Update si alegeti fisierul Firmware....bin.
Asteptati padna cand actualizarea se incheie.

b) Faceti clic pe Data Update si alegeti fisierul Extflash....bin. Asteptati
pana cand intreaga actualizare se incheie.
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8. Remedierea problemelor

Acest capitol descrie problemele pe care le puteti intalni la utilizarea
aparatului.
8.1 De ce se aprinde din nou martorul motorului?

Daca defectul nu a fost remediat, martorul se aprinde din nou dupa un timp.
Detaliile se gasesc in capitolele Informatii generale si Diagnoza 0BDII, unde
este descris ce este diagnoza la bord si cum functioneaza aparatul VR80O0.

8.2 Eroare de conectare la vehicul

Daca aparatul nu poate comunica cu calculatorul vehiculului, semnaleaza
o eroare de conectare. Verificati:

1. Verificati daca este pus contactul.

N

Verificati daca conectorul OBD Il al aparatului este bine fixat in conectorul
de diagnoza al vehiculului.

Verificati daca vehiculul este conform cu standardul OBD II.
Opriti contactul si asteptati circa 10 secunde.
Puneti din nou contactul si continuati verificarea.

o ok w

Verificati daca acel calculator nu este defect.

8.3 Eroare in functionare

Daca aparatul nu mai raspunde, apare o exceptie sau calculatorul vehiculului
raspunde prea incet, resetati aparatul astfel:

1. Resetati aparatul.

2. Opriti contactul si asteptati circa 10 secunde. Puneti apoi din nou contactul
si continuati verificarea.

8.4 Aparatul nu porneste
Daca aparatul nu porneste sau functioneaza gresit, verificati:

e daca acel conector OBD Il al aparatului este bine fixat in conectorul de
diagnoza al vehiculului;

e daca pinii conectorului de diagnoza nu sunt indoiti sau rupti; curatati-i daca
este nevoie;

e daca bateria vehiculului este in regula si are cel putin 8 V.
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8.5 Ledurile nu functioneaza

Dacéa dupé pornirea aparatului si dupa lansarea verificarii pregatirii I/M
ledurile nu functioneaza, cauzele pot fi mai multe, printre care o conexiune
slaba sau contactul oprit. Verificati aparatul astfel:

e Asigurati-va ca acel cablu OBD Il este bine fixat in conectorul de diagnoza.

e Verificati daca este pus contactul si daca motorul functioneaza.
e Lansati in meniul Setup verificarea LED Test.

Importator

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.ro
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Bedienungsanleitung

Lesen Sie diese Anleitung sorgfaltig durch und bewahren Sie sie auf, bevor Sie das
Produkt zusammenbauen, installieren, verwenden oder warten. Beachten Sie alle
Sicherheitshinweise; Sie schitzen damit sich selbst und andere. Werden die Hinweise
nicht beachtet, kann es zu Sachschaden oder Verletzungen kommen. Bewahren Sie
die Anleitung zum spéateren Nachschlagen auf.



Inhalt

1 Allgemeine Informationen

1.1

1.2
1.3
1.4

1.5
1.6
1.7

On-Board-Diagnose OBD Il . . . . . . . . . . . .. . i
Diagnose-Fehlercodes (DTC) . . . . . .. . . . . . ...
Lage des Diagnosesteckers (DLC) . . . .. ... ... ... ... ......
Bereitschaftsmonitore nach OBD Il . . . . . .. .. ... ... ........
Laufende Monitore . . . . . . . . . . e
Nicht laufende Monitore . . . . . . . . ... . . . ...
Bereitschaftsstatus der OBD II-Monitore . . . . . . ... ... ... .....
BegriffederOBD Il . . . . . . . . . e
BetriebsartenderOBD Il . . . . . ... ... . . . ...

2 Produktbeschreibung

21

2.2

Ubersichtdes Vgate VR80O . . . . . . . . o vt i i
TechnischeDaten . . . . . . . . .. .. . . ... e
Navigationszeichen . . . . . . . . . . . . . . e
Systemeinstellungen . . . . . . . . ... .
Unterstltzte Fahrzeuge . .. .. .. . .. . . . .. .. . . .. . ...,
Erste Verwendung . . . . . . . . . .. ..
Menls . . . . e
Erste Schritte . . . . . . . . o

3 OBDII-Diagnose

3.1

3.2
3.3
3.4
3.5

3.6
3.7
3.8
3.9

OBDI/EOBD . . . . . ot
Fehlercodes lesen . . . . . . . . . . . . . .. e
Fehlercodes lOschen . . . . . . . . . . . . . .
Live-Daten . . . . . . . . e
Freeze-Frame-Daten . . . . . . . . . . . . . ..
I/M-Bereitschaft . . . .. ... ... ... ...
Einflhrung . . . . . . . e
a) I/M-Taste - Bereitschaft aufeinenDruck . . . ... ... .........
b) Ubliches Abrufen der I/M-Bereitschaft . . . ................
Prifung der On-Board-Monitore . . .. ... ... .. ... ... ......
Bauteilprifung . . . . . . . . . e
Fahrzeuginformationen . . . .. ... ... ... .. ... ... .. . ... .
Prifung des Lambdasondenmonitors . . . . ... ... .. ... ......

0 N N O 0001 DB

10
10

N

N
12
12
12
12
13



Bedienungsanleitung

4 Bereitschaftspriifung

41 Anwendung der Bereitschaftsprifung . . . . ... ... ... ... ... ..
Pri0fung nachderReparatur . . . ... ... ... ... ... .. .......
Prifung vor der Abgasuntersuchung . . . . . .. .. .. ... ... .....

4.2 Bedeutungvon LeuchtenundTénen . . . ... ... ... ... .......
BedeutungderlLeuchten . . . . . ... ... ... ... .. ... .
Bedeutung der Signalténe . . . . . . .. . ... . .

Daten ansehen

Anzeige des Batteriestatus

6.1 Spannung dervoll geladenenBatterie . . . . ... ... ... ........
6.2 SpannungbeimStarten . ... ... .. .. ... . e
6.3 Spannung bei laufendem Motor . . . ... ... ... .. L L.

Daten drucken und aktualisieren
71 Datendrucken . . . . . ...
7.2 Aktualisierung . . . . . . . . e e e e e

Fehlerbehebung

8.1 Warum leuchtet die Motorkontrollleuchte wieder? . . . . . . ... ... ..
8.2 Verbindungsfehlerzum Fahrzeug. . . ... ... ... .. ... .......
8.3 Betriebsfehler . . . . . . .. ...
8.4 Das Gerat schaltet sich nichtein . .. ... ... ... ... .........
8.5 Die Leuchten arbeitennicht . . .. ... ... ... ... ... .. ... ..

19
20
20
21
21
21
22

22

22
22
23
23

23
23
24



Bedienungsanleitung

1. Allgemeine Informationen

1.1 On-Board-Diagnose OBD Il

Die erste Generation der On-Board-Diagnose (OBD I) wurde vom kalifornischen
Luftreinhalteamt ARB (California Air Resources Board) entwickelt. Sie wurde
1988 eingefiihrt und Gberwachte einen Teil der Abgasregelungskomponenten
im Fahrzeug. Mit der fortschreitenden Technik und den steigenden
Anforderungen entstand eine neue Generation. Ihre Vorschriften werden als
OBD Il bezeichnet.

Das 0BD II-System tUberwacht die Abgasregelungssysteme und die
wichtigsten Motorkomponenten: Bestimmte Bauteile und Betriebszustande
des Fahrzeugs prift es entweder laufend oder in regelmaBigen Abstanden.
Erkennt es einen Fehler, schaltet es die Motorkontrollleuchte (MIL) im
Kombiinstrument ein, meist mit der Aufschrift ,Check Engine” oder ,Service
Engine Soon”.

Zugleich speichert das System die wesentlichen Angaben zum erkannten
Fehler, damit ihn eine Fachkraft genau finden und beheben kann. Drei
Beispiele:

1. ob die Motorkontrollleuchte (MIL) eingeschaltet oder ausgeschaltet ist;

2. welche Diagnose-Fehlercodes (DTC) gespeichert sind, sofern Gberhaupt
welche vorliegen;

3. der Status der Bereitschaftsmonitore.

1.2 Diagnose-Fehlercodes (DTC)

Diagnose-Fehlercodes nach OBD Il speichert das On-Board-Diagnosesystem,
sobald es im Fahrzeug einen Fehler findet. Der Code grenzt den Bereich ein, in
dem der Fehler aufgetreten ist, und dient als Hinweis, wo im Fahrzeug zu
suchen ist.

Aus dem Code lasst sich ablesen, woher er stammt und unter welchen
Betriebsbedingungen er gespeichert wurde. Siehe folgende Ubersicht:
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Beispiel eines Fehlercodes

P0202

System Bezeichnet den
B = Karosserie konkreten Fehler im
C = Fahrwerk jeweiligen Teilsystem.

P = Antriebsstrang
U = Datennetz

Codetyp

Allgemein (SAE) PO, P2,P34-P39 BO,B3 CO0,C3 UO,U3
Herstellerspezifisch P1, P30-P33 B1,B2 C1,C2 U1, U2

Teilsystem

Kraftstoff- und Luftzumessung

Kraftstoff- und Luftzumessung
Zundanlage oder Verbrennungsaussetzer
zusatzliche Abgasregelungssysteme
Geschwindigkeits- und Leerlaufregelung
Ausgangskreise des Steuergerats
Getriebesteuerung

Getriebesteuerung

0O NO Ol b WN =

1.3 Lage des Diagnosesteckers (DLC)

- Der Diagnosestecker (DLC) ist die genormte

>
/ : ——f‘/{:T\'\“ sechzehnpolige Buchse, tiber die sich
"—-—7’/’ kﬂr — ‘\\ Diagnosegerate mit dem Bordcomputer des

(K, W j} ,"'-'l.;_.—-“" J Fahrzeugs verbinden.

\/ 7\ \ /

Bei den meisten Fahrzeugen sitzt der Stecker etwa 30 cm von der Mitte des
Armaturenbretts entfernt, darunter oder in dessen Nahe auf der Fahrerseite.
Befindet er sich nicht unter dem Armaturenbrett, sollte ein Aufkleber auf seine
Lage hinweisen. Bei einigen asiatischen und europdischen Fahrzeugen liegt
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der Stecker hinter dem Aschenbecher, der zum AnschlieBen entnommen
werden muss.

1.4 Bereitschaftsmonitore nach OBD II

Ein wichtiger Bestandteil des OBD II-Systems sind die Bereitschaftsmonitore.
Anihnen ist zu erkennen, ob das OBD II-System alle
Abgasregelungskomponenten bewertet hat. Die Monitore priufen bestimmte
Systeme und Bauteile in regelmaBigen Abstanden und stellen sicher, dass sie
innerhalb der zulassigen Grenzen arbeiten. Die US-Umweltbeh6rde EPA hat
bislang elf davon festgelegt. Nicht jedes Fahrzeug unterstitzt alle Monitore;
ihre Anzahl hdngt davon ab, wie der Fahrzeughersteller die Abgasregelung
ausgelegt hat.

Laufende Monitore

Einen Teil der Bauteile und Systeme prift das OBD II-System laufend, die
ubrigen nur unter bestimmten Betriebsbedingungen. Die folgenden laufend
uberwachten Bauteile sind stets bereit:

1. Verbrennungsaussetzer,
2. Kraftstoffsystem,
3. umfassende Bauteile (CCM).

Sobald der Motor lauft, praft das OBD II-System diese Bauteile
ununterbrochen: Es Uberwacht die wichtigsten Motorsensoren, achtet auf
Verbrennungsaussetzer und verfolgt den Kraftstoffbedarf.

Nicht laufende Monitore

Anders als die laufenden Monitore bendtigen viele Abgas- und Motorsysteme
bestimmte Betriebsbedingungen, bevor ihr Monitor bereit ist. Solche Monitore
werden als nicht laufend bezeichnet. Bei Otto- und Dieselmotoren
unterscheiden sie sich.

Die folgenden Monitore gelten nur fiir Ottomotoren (Benziner):

AGR-System,

Lambdasonden,

Katalysator,
Kraftstoffverdunstungssystem (EVAP),
Lambdasondenheizung,

Sekundarluft,

AL S o
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7. beheizter Katalysator.

Die folgenden Monitore gelten nur fiir Dieselmotoren:

8. AGR-System,

9. NMHC-Katalysator,

10. Stickoxid-Nachbehandlung (NOx),
11. Ladedrucksystem,

12. Abgassensor,

13. Partikelfilter.

1.5 Bereitschaftsstatus der OBD lI-Monitore

Ein OBD II-System muss angeben, ob das Monitorsystem des Steuergerats
(PCM) die Priifung jedes einzelnen Bauteils abgeschlossen hat. Gepriifte
Bauteile werden als ,bereit” oder ,abgeschlossen” gemeldet; das bedeutet,
dass das OBD II-System sie gepruft hat.

Der Bereitschaftsstatus wird aufgezeichnet, damit Prifer feststellen kbnnen,
ob das 0OBD II-System alle Bauteile und Systeme des Fahrzeugs gepruift hat.

Das Antriebsstrangsteuergerat (PCM) setzt einen Monitor auf ,bereit” oder
.abgeschlossen”, sobald der zugehdrige Fahrzyklus absolviert wurde. Der
Fahrzyklus, der einen Monitor auslost und seinen Status auf ,bereit” setzt, ist
fur jeden Monitor anders. Ist ein Monitor einmal auf ,bereit” oder
.abgeschlossen” gesetzt, bleibt er in diesem Zustand. Auf ,nicht bereit”
zurucksetzen konnen ihn mehrere Umstande, unter anderem das Loschen der
Diagnose-Fehlercodes mit einem Diagnosegerat oder das Abklemmen der
Batterie.

Die drei laufenden Monitore werten ununterbrochen aus und melden deshalb
dauerhaft ,bereit”. Wurde die Prifung eines unterstitzten nicht laufenden
Monitors nicht abgeschlossen, wird sein Status als ,nicht abgeschlossen”
oder ,nicht bereit” gemeldet.

Damit das OBD IlI-Monitorsystem bereit wird, muss das Fahrzeug unter
verschiedenen normalen Betriebsbedingungen bewegt werden. Dazu gehdren
etwa eine Mischung aus Autobahnfahrt und Stop-and-go-Verkehr in der Stadt
sowie mindestens eine langere Standzeit Uber Nacht. Einzelheiten zu Ihrem
Fahrzeug finden Sie in dessen Betriebsanleitung.

1.6 Begriffe der OBD i

Antriebsstrangsteuergerat (PCM) - in der OBD II-Terminologie der
Bordcomputer, der Motor und Antriebsstrang steuert.
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Motorkontrollleuchte (MIL) - die Leuchte im Kombiinstrument, auch ,Check
Engine” oder ,Service Engine Soon” genannt. Sie weist Fahrer oder Werkstatt
darauf hin, dass eines der Fahrzeugsysteme einen Fehler hat und die
Abgaswerte die vorgeschriebenen Grenzen Uberschreiten konnen. Leuchtet
sie dauerhaft, wurde ein Fehler erkannt und das Fahrzeug sollte
baldmoglichst instand gesetzt werden. Unter bestimmten Umstanden blinkt
die Leuchte; das bedeutet einen schweren Fehler und soll von der Weiterfahrt
abhalten. Das On-Board-Diagnosesystem schaltet die Leuchte erst aus, wenn
die notigen Reparaturen ausgefuhrt sind oder der Fehler nicht mehr vorliegt.

DTC - Diagnose-Fehlercode, der angibt, in welchem Teil des
Abgasregelungssystems der Fehler aufgetreten ist.

Freigabebedingungen - fahrzeugspezifische Ereignisse oder Zustande, die im
Motor eintreten mussen, bevor die einzelnen Monitore anlaufen oder gesetzt
werden. Manche Monitore verlangen daflr einen vorgeschriebenen
Fahrzyklus. Fahrzyklen unterscheiden sich je nach Fahrzeug und je nach
Monitor desselben Fahrzeugs.

0BD II-Fahrzyklus - eine genau festgelegte Fahrweise, die die Bedingungen
schafft, unter denen alle Bereitschaftsmonitore des Fahrzeugs auf ,bereit”
umschalten. Ziel ist es, das Fahrzeug zu zwingen, die On-Board-Diagnose
tatsachlich durchzufihren. Eine Form des Fahrzyklus ist nach dem Léschen
der Fehlercodes aus dem Steuergerat oder nach dem Abklemmen der Batterie
zu absolvieren. Ein vollstandiger Fahrzyklus setzt die Bereitschaftsmonitore
S0, dass kunftige Fehler erkannt werden konnen. Fahrzyklen unterscheiden
sich je nach Fahrzeug und je nach dem Monitor, der zuriickgesetzt werden
soll.

Freeze-Frame-Daten - tritt ein abgasrelevanter Fehler auf, speichert das

0BD II-System nicht nur einen Code, sondern zeichnet auch eine
Momentaufnahme der Betriebswerte auf, die bei der Eingrenzung hilft. Dieser
Wertesatz heiBt Freeze-Frame-Daten und kann wichtige Motorwerte enthalten:
Drehzahl, Fahrgeschwindigkeit, Luftmasse, Motorlast, Kraftstoffdruck,
Gemischkorrekturwert, Kihlmitteltemperatur, Zindzeitpunktverstellung oder
Regelkreisstatus.

Gemischkorrektur - Riickkopplungsanpassungen der Grundeinspritzmenge.
Die Kurzzeitkorrektur bezeichnet unmittelbare, schnell wechselnde
Anpassungen. Die Langzeitkorrektur passt die Kalibrierung der
Einspritzmenge weit langsamer an als die Kurzzeitkorrektur; sie gleicht
Unterschiede zwischen Fahrzeugen und langsame Veranderungen im Lauf der
Zeit aus.

1.7 Betriebsarten der OBD II

Eine kurze Einfihrung in das OBD II-Kkommunikationsprotokoll:
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Modus-Byte: Das erste Byte im Datenstrom ist die Modusnummer. Fur
Diagnoseanfragen gibt es zehn Modi. Das erste Byte der Antwort ist
dieselbe Zahl plus 64. Eine Anfrage in Modus 1 hat also das erste
Datenbyte 1, die Antwort das erste Datenbyte 65. Kurzbeschreibung der
Modi:

Mode $01 - ermittelt die Angaben zum Antriebsstrang und zeigt die
aktuellen Daten an, die dem Diagnosegerat zur Verfiugung stehen. Dazu
gehoéren gespeicherte Fehlercodes, der Status der On-Board-Prifungen und
Fahrzeugdaten wie Motordrehzahl, Temperaturen, Zindverstellung,
Geschwindigkeit, Luftdurchsatz und Regelkreisstatus des Kraftstoffsystems.

Mode $02 - zeigt Freeze-Frame-Daten an. Es sind dieselben Daten wie in
Modus 1, jedoch in dem Moment erfasst und gespeichert, in dem der Fehler
auftrat und ein Fehlercode gesetzt wurde. Einige MessgréBen (PID) aus
Modus 1sind in diesem Modus nicht enthalten.

Mode $03 - zeigt die gespeicherten Fehlercodes des Antriebsstrangs und
die abgasrelevanten Codes an. Den Fehler bezeichnet ein flunfstelliger
Code. Passen nicht alle Codes in die Datenbytes einer Antwort oder
antworten mehrere Steuergerate, kommen mehrere Antworten.

Mode $04 - l6scht Fehlercodes und Freeze-Frame-Daten. Geldscht werden
alle gesetzten Diagnose-Fehlercodes einschlieBlich der
Freeze-Frame-Daten und der Bereitschaftsmonitore.

Mode $05 - Ergebnisse der Lambdasondenpriifung. Zeigt den Bildschirm
des Lambdasondenmonitors und die gemessenen Ergebnisse an.

Fiir die Diagnose stehen zehn Nummern zur Verfiigung:

1.

O O g O O

$01 - Schwellenspannung der Lambdasonde beim Ubergang von fettem zu
magerem Gemisch,

. 802 - Schwellenspannung der Lambdasonde beim Ubergang von

magerem zu fettem Gemisch,

$03 - untere Schwellenspannung der Sonde fiir die Messung der
Umschaltzeit,

S04 - obere Schwellenspannung der Sonde fiir die Messung der
Umschaltzeit,

$05 - Umschaltzeit von fett zu mager (ms),

$06 - Umschaltzeit von mager zu fett (ms),

$07 - Mindestspannung fir die Priifung,

$08 - Hochstspannung fiir die Priifung,

$09 - Zeit zwischen den Spannungswechseln (ms).
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e Mode $06 - Priifergebnisse der nicht laufend Gberwachten Systeme. Jeder
nicht laufende Monitor hat in der Regel einen Mindest-, einen Hochst- und
einen aktuellen Wert. Diese Daten sind optional; ihre Form legt der
Fahrzeughersteller fest, sofern er sie nutzt.

e Mode $07 - Abfrage anstehender Fehlercodes aus laufend (iberwachten
Systemen nach einem absolvierten Fahrzyklus. Sie dient dem Nachweis, ob
eine Reparatur den Fehler behoben hat. Werkstatten prifen damit nach
dem Léschen der Diagnose-Fehlercodes, ob die Reparatur ordnungsgeman
ausgefuhrt wurde.

e Mode $08 - ein besonderer Steuermodus, der die bidirektionale
Ansteuerung eines Bordsystems, einer Prifung oder eines Bauteils
anfordert, sofern moglich. Dieser Modus ist herstellerspezifisch.

e Mode $09 - meldet Fahrzeugdaten. Dazu gehdéren die Fahrgestellnummer
(VIN) und die in den Steuergeraten hinterlegten Kalibrierdaten.

e Mode SOA - Abfrage abgasrelevanter Diagnose-Fehlercodes mit
dauerhaftem Status. Dieser Modus ist fur alle abgasrelevanten Fehlercodes
vorgeschrieben. Liegen bei einer Untersuchung dauerhafte Codes vor, ohne
dass die Motorkontrollleuchte leuchtet, hat die On-Board-Diagnose eine
ordnungsgemaBe Reparatur nicht bestatigt.

2. Produktbeschreibung

2.1 Ubersicht des Vgate VR800

NOWwWhAO N

co
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Nr.

Element

Beschreibung

OBDII-Stecker

Anschluss an den Diagnosestecker des
Fahrzeugs.

2 LCD Zeigt Menus und Prifergebnisse an.

3* Grine Leuchte Die Motorsysteme arbeiten normal.

4*  Gelbe Leuchte Ein Fehler ist moglich.

5* Rote Leuchte Fehler in einem oder mehreren
Fahrzeugsystemen.

6 I/M Schnelle Prifung der Abgasbereitschaft und
Kontrolle des Fahrzyklus.

7 ESC Bricht eine Auswahl oder Aktion ab oder kehrt
zum vorherigen Bildschirm zurick.

8 Pfeiltasten Bewegen durch Menl- und Untermenutpunkte.

9 Hilfetaste Hilfe und Funktion Code Breaker.

10 OK Bestatigt eine Auswahl oder Aktion im Mend.

11 USB-Anschluss Verbindung zum Computer fir den Datendruck

und die Softwareaktualisierung.

3* Die Anzahl der Fahrzeugmonitore, die aktiv sind und ihre Diagnose durchfiihren,
liegt innerhalb der zuldssigen Grenzen, und es sind keine Fehlercodes gespeichert.

4* Es ist ein anstehender Fehlercode gespeichert, oder einige Abgasmonitore des
Fahrzeugs haben ihre Diagnose nicht durchgefiihrt.

5* Die rote Leuchte zeigt auch gespeicherte Fehlercodes an. Diese werden auf dem
Display des Geréts ausgegeben. In diesem Fall leuchtet die Motorkontrollleuchte im
Kombiinstrument dauerhaft.

Technische Daten

Display TFT-Farbdisplay, 320 x 240 Pixel
Betriebstemperatur 0-60°C (32-140°F)
Lagertemperatur —20-70°C (—4-158°F)
Stromversorgung 8,0 - 18,0 V aus der Fahrzeugbatterie

Navigationszeichen

Bei der Bedienung des Gerats begegnen Ihnen folgende Zeichen:
a) S - bezeichnet die Nummer des Steuergeréats, aus dem die Daten gelesen

werden; in der Prafung der On-Board-Monitore bezeichnet es die
Prifnummer (Test ID);

n
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b) @ - Hilfe oder Codeauswertung (Code Breaker) ist verfugbar;

c) & - der Wert lasst sich grafisch darstellen.

Systemeinstellungen

Das Gerat bietet folgende Einstellungen:

Language Auswahl der Sprache.

Unit Umschalten der Einheiten zwischen imperial und
metrisch.

Beep Set Ein- und Ausschalten des Signaltons.

Key Test Prifung, ob die Tasten richtig arbeiten.

LCD Test Prifung, ob das Display richtig arbeitet.

LED Test Prufung, ob die Leuchten richtig arbeiten.

Debug Ein- und Ausschalten der Protokollausgabe.

Die Einstellungen bleiben erhalten, bis Sie sie dndern.

Unterstiitzte Fahrzeuge

Der Vgate VR8O0O ist fur alle Fahrzeuge bestimmt, die der Norm OBD I
entsprechen, einschlieBlich Fahrzeugen mit dem Protokoll der neuen
Generation CAN (Control Area Network). Die EPA verlangt, dass alle ab 1996 in
den Vereinigten Staaten verkauften Fahrzeuge (Pkw und leichte
Nutzfahrzeuge) der Norm OBD Il entsprechen; das gilt fiir einheimische,
asiatische und européaische Fahrzeuge gleichermaBen. Auch ein kleiner Teil
der Benzinfahrzeuge der Modelljahre 1994 und 1995 entspricht der Norm

OBD II.

Um bei einem Fahrzeug von 1994 oder 1995 zu prifen, ob es der Norm OBD Il
entspricht, sehen Sie auf dem Abgasaufkleber (VECI) nach. Bei den meisten
Fahrzeugen sitzt er unter der Motorhaube oder am Kihler; ein entsprechendes
Fahrzeug tragt darauf den Vermerk ,,0BD Il Certified”. Vorschriften verlangen
zudem, dass alle Fahrzeuge nach OBD Il einen einheitlichen sechzehnpoligen
Diagnosestecker haben. Das Fahrzeug muss also unter dem Armaturenbrett
einen sechzehnpoligen Stecker besitzen, und auf dem Abgasaufkleber muss
stehen, dass es der Norm OBD Il entspricht.

2.2 Erste Verwendung

Meniis

Nach dem Einschalten des Gerats erscheinen folgende Funktionen:

12
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OBDII/EOBD OBDII-Diagnose.

Ready Test Schnelles Ermitteln des I/M-Bereitschaftsstatus.

Read DTC Auslesen der Fehlercodes aus dem Fahrzeug.

DTC Lookup Nachschlagen der Bedeutung eines Fehlercodes.

Review Data Anzeige der Daten der letzten aufgezeichneten
Prifung.

Print Data Ausdruck der aufgezeichneten Diagnosedaten.

Setup Einstellungen des Gerats.

About Informationen Gber das Gerat.

Battery Ermitteln der Batteriespannung.

Erste Schritte

1. Schalten Sie die ZiUndung aus.
2. Suchen Sie im Fahrzeug den sechzehnpoligen Diagnosestecker (DLC).

3. Stecken Sie den Kabelstecker des Gerats in den Diagnosestecker des
Fahrzeugs.

4. Schalten Sie die Zundung ein. Der Motor darf stehen oder laufen.

Jetzt konnen Sie alle Funktionen der Menus nutzen.

3. 0OBDII-Diagnose

OBDII/EOBD

Findet das Gerat im Fahrzeug mehrere Steuergerate, fordert es Sie auf,
dasjenige auszuwahlen, aus dem die Daten gelesen werden sollen. Am
haufigsten werden das Antriebsstrangsteuergerat (PCM) und das
Getriebesteuergerat (TCM) gewahlt.

SchlieBen Sie keine Messgerate an und trennen Sie keine, wéhrend die
Zindung eingeschaltet wird oder der Motor l3uft.

—

Schalten Sie die Zundung aus.
Suchen Sie den sechzehnpoligen Diagnosestecker (DLC).

Stecken Sie den Kabelstecker des Gerats in den Diagnosestecker.

> N

Schalten Sie die ZiUndung ein. Der Motor darf stehen oder laufen.

13
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5. Schalten Sie das Gerat ein und wahlen Sie mit den Pfeiltasten auf dem
Hauptbildschirm den Punkt OBDII/EOBD.

Gelingt dem Gerat auch beim dritten Versuch keine Verbindung zum
Steuergerit des Fahrzeugs, erscheint die Meldung LINKING ERROR!.

a) Prifen Sie, ob das Fahrzeug der Norm OBD Il entspricht.

b) Prufen Sie, ob der OBD II-Stecker des Gerats fest im Diagnosestecker des
Fahrzeugs sitzt.

c) Schalten Sie die Ziindung aus und warten Sie etwa 10 Sekunden.

d) Schalten Sie die Zindung wieder ein und wiederholen Sie den Vorgang ab
Schritt 5.

Verschwindet die Meldung liber den Verbindungsfehler nicht, kann das Gerat
nicht mit dem Fahrzeug kommunizieren.

3.1 Fehlercodes lesen

Diese Funktion ermittelt, in welchem Teil des Abgasregelungssystems der
Fehler aufgetreten ist.

a) Codes lassen sich bei eingeschalteter Zindung und stehendem Motor
oder bei laufendem Motor lesen.

b) Gespeicherte Codes (,hard codes”) sind Fehlercodes, die im
Bordcomputer abgelegt sind, weil sich der Fehler tGber eine festgelegte
Anzahl von Zindzyklen wiederholt hat. Tritt ein abgasrelevanter Fehler auf,
schalten diese Codes die Motorkontrollleuchte (MIL) ein.

c) Anstehende Codes (,maturing codes” oder ,continuous monitor codes”)
bezeichnen Fehler, die das Steuergerat im laufenden oder letzten
Fahrzyklus erkannt, aber noch nicht als schwer eingestuft hat. Die
Motorkontrollleuchte schalten sie nicht ein. Tritt der Fehler innerhalb einer
bestimmten Anzahl von Warmlaufzyklen nicht auf, wird der Code aus dem
Speicher geldscht.

d) Dauerhafte Codes sind bestatigte Fehlercodes, die im nichtfliichtigen
Speicher des Computers bleiben, bis der zustandige Monitor feststellt,
dass der Fehler nicht mehr vorliegt und die Motorkontrollleuchte nicht
mehr erfordert. Dauerhafte Codes werden im nichtfliichtigen Speicher
abgelegt und lassen sich weder durch eine Diagnosefunktion noch durch
Abklemmen der Stromversorgung des Steuergerats lGschen.

Die Funktion fir dauerhafte Codes steht nur bei Fahrzeugen mit CAN-Protokoll
zur Verfigung.

14
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3.2 Fehlercodes loschen

Nachdem Sie die ausgelesenen Codes gelesen und die Reparaturen
ausgefuhrt haben, kbnnen Sie die Codes aus dem Fahrzeug léschen. Vor dem
Starten dieser Funktion muss die Zindung eingeschaltet und der Motor
ausgeschaltet sein.

Lesen Sie die Fehlercodes aus und notieren Sie sie, bevor Sie die Funktion
starten.

Lesen Sie die Codes nach dem Léschen erneut aus, oder schalten Sie die
Zindung ein und lesen Sie sie noch einmal. Sind noch Fehlercodes im System,
gehen Sie der Ursache anhand der Serviceunterlagen des Herstellers nach,
ldschen Sie den Code und prifen Sie erneut.

Beim Loschen der Diagnose-Fehlercodes kann das Gerat aus dem
Bordcomputer nicht nur die Codes selbst entfernen, sondern auch die
Freeze-Frame-Daten und die erweiterten Herstellerdaten. Zudem kehrt der
I/M-Bereitschaftsstatus aller Fahrzeugmonitore auf ,nicht bereit” oder ,nicht
abgeschlossen” zurilick. Léschen Sie die Codes nicht, bevor eine Fachkraft das
System vollstandig geprift hat.

Das Loschen der Codes bedeutet nicht, dass die Fehlercodes endglltig aus
dem Steuergerat verschwunden sind. Solange das Fahrzeug fehlerhaft ist,
treten die Fehlercodes weiter auf.

3.3 Live-Daten

Diese Funktion zeigt die MessgrdBen (PID) des Steuergeréts in Echtzeit an,
also Sensordaten sowie den Zustand von Schaltern, Magnetventilen und
Relais.

a) Den vollstdndigen Namen der markierten MessgrdBe zeigen Sie mit der
Hilfetaste an.

b) Erscheint bei der markierten MessgréBe das Symbol i, l4sst sich der Wert
grafisch darstellen. Das Diagramm 6ffnen Sie mit der Taste OK.

15



Bedienungsanleitung

3.4 Freeze-Frame-Daten

Diese Funktion zeigt die Freeze-Frame-Daten an, also die Momentaufnahme
der Betriebsbedingungen, die der Bordcomputer im Augenblick eines
abgasrelevanten Fehlers aufgezeichnet hat.

Zu den aufgezeichneten Werten gehdren etwa Motordrehzahl,
Kihlmitteltemperatur oder der Wert des Geschwindigkeitssensors. Damit kann
die Fachkraft den Betriebszustand nachstellen und den Fehler leichter finden
und beheben.

Wurden die Fehlercodes geldscht, sind die Freeze-Frame-Daten
maoglicherweise nicht im Fahrzeugspeicher abgelegt; das hdngt vom Fahrzeug
ab.

3.5 I/M-Bereitschaft

Einfiihrung

Die Abkilirzung I/M steht fiir Inspection and Maintenance, also die gesetzlich
vorgeschriebene Abgasuntersuchung. Die I/M-Bereitschaft sagt aus, ob die
Abgassysteme des Fahrzeugs richtig arbeiten und ob das Fahrzeug fur die
Untersuchung bereit ist. Der |/M-Bereitschaftsstatus zeigt, welche Monitore
des Fahrzeugs ihre Diagnose bereits durchgefthrt und abgeschlossen haben
und welche noch nicht. Er dient auBerdem dem Nachweis, dass eine
Reparatur richtig ausgefihrt wurde, und der Kontrolle, ob die Monitore
gelaufen sind.

Mit den Fehlercodes léschen Sie auch die Bereitschaft der einzelnen
Abgasprifungen. Die Monitore werden erst zurtickgesetzt, nachdem das
Fahrzeug einen vollstdndigen Fahrzyklus ohne Fehlercode im Speicher
absolviert hat. Die daflir ndtige Zeit ist von Fahrzeug zu Fahrzeug verschieden.

Einige neuere Fahrzeuge unterstiitzen zwei Arten der
I/M-Bereitschaftspriifung:

a) seit dem Léschen der Fehlercodes - der Status der Monitore seit dem
Loschen;

b) dieser Fahrzyklus - der Status der Monitore seit Beginn des laufenden
Fahrzyklus.

Ein I/M-Bereitschaftsergebnis ,nein” bedeutet nicht zwangslaufig, dass das
Fahrzeug die Abgasuntersuchung nicht besteht. In manchen Landern dirfen
einer oder mehrere Monitore ,nicht bereit” sein, und das Fahrzeug besteht
dennoch.
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e « ,0K" - Der geprifte Monitor hat seine Diagnose abgeschlossen.
e % ,INC" - Der geprufte Monitor hat seine Diagnose nicht abgeschlossen.

e @ ,N/A" - Das Fahrzeug unterstitzt diesen Monitor nicht.

Den I/M-Bereitschaftsstatus kénnen Sie auf zwei Wegen ermitteln:

a) mit der I/M-Taste auf einen Druck,
b) auf dem Ublichen Weg Giber das Mendi.

a) I/M-Taste - Bereitschaft auf einen Druck

Mit der grinen, gelben und roten Leuchte stellen Sie schnell fest, ob das
Fahrzeug fur die Abgasuntersuchung bereit ist.

Die Leuchten und die Signaltone haben folgende Bedeutung:

Bedeutung der Leuchten

e Griine Leuchte - die Motorsysteme arbeiten normal, und die Anzahl der vom
Fahrzeug unterstitzten Monitore, die ihre Diagnose durchgeftihrt haben,
liegt innerhalb der zuldssigen Grenzen; die Motorkontrollleuchte ist aus. Es
sind keine gespeicherten oder anstehenden Fehlercodes vorhanden, die bei
der Abgasuntersuchung Probleme bereiten wirden.

¢ Gelbe Leuchte - die Motorkontrollleuchte ist aus, es liegt aber einer der
Zustande vor, die die gelbe Leuchte einschalten:

Hat ein gespeicherter oder anstehender Fehlercode die gelbe Leuchte
eingeschaltet, kann das Fahrzeug die Abgasuntersuchung dennoch
bestehen.

Haben Monitore die gelbe Leuchte eingeschaltet, die ihre Diagnose nicht
abgeschlossen haben, hangt die Bereitschaft des Fahrzeugs von den in
Ihrem Land geltenden Abgasvorschriften ab.

Ermitteln Sie aus den ausgelesenen Codes den Status der einzelnen Monitore.
Legen Sie die Ergebnisse einem Abgasfachmann vor, der beurteilt, ob das

Fahrzeug fur die Abgasuntersuchung bereit ist.

¢ Rote Leuchte - in einem oder mehreren Fahrzeugsystemen liegt ein Fehler
vor. Ein Fahrzeug mit leuchtender roter Leuchte ist fur die
Abgasuntersuchung nicht bereit. Die rote Leuchte bedeutet zugleich, dass
Fehlercodes gespeichert sind und die Motorkontrollleuchte im
Kombiinstrument dauerhaft leuchtet. Der Fehler, der die rote Leuchte
einschaltet, muss vor der Abgasuntersuchung behoben werden. Wir
empfehlen, das Fahrzeug prifen und instand setzen zu lassen, bevor Sie
weiterfahren.
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Bedeutung der Signalténe

Der Signalton richtet sich nach dem I/M-Bereitschaftsstatus. Diese Funktion
hilft, wenn Sie gleichzeitig diagnostizieren und fahren oder dort arbeiten, wo
die Leuchten allein nicht ausreichen.

Leuchte Signalton Intervall

Grdn zwei lange Tone 5 Sekunden
Gelb kurz, lang, kurz 5 Sekunden
Rot vier kurze Tone 5 Sekunden

Wenn Sie die Angaben gelesen haben, beenden Sie die Anzeige mit der Taste
ESC. Die tUbrigen Tasten sind gesperrt, um Fehlbedienungen zu vermeiden.

b) Ubliches Abrufen der I/M-Bereitschaft

Wahlen Sie mit den Pfeiltasten im Ment OBDII/EOBD den Punkt I/M Readiness
und dricken Sie die Taste OK.

3.6 Priifung der On-Board-Monitore

Die Prifung der On-Board-Monitore hilft nach einer Reparatur oder nach dem
Loschen des Steuergeratespeichers. Bei Fahrzeugen ohne CAN-Bus liest und
zeigt sie die Prufergebnisse abgasrelevanter Bauteile und Systeme des
Antriebsstrangs an, die nicht laufend Uberwacht werden. Bei Fahrzeugen mit
CAN-Bus liest und zeigt sie die Prifergebnisse abgasrelevanter Bauteile und
Systeme des Antriebsstrangs an, die laufend und nicht laufend Gberwacht
werden.

Das Gerat ermdglicht den Zugriff auf die Ergebnisse der
On-Board-Diagnoseprufungen einzelner Bauteile und Systeme. Fur die
Vergabe der Prif- und Bauteilnummern bei den Prifungen der verschiedenen
Systeme ist der Fahrzeughersteller zustandig. Dieses Gerat kann zudem die
Bedeutung einer On-Board-Diagnosemonitornummer anzeigen.

Das Gerét zeigt die Bedeutung einer Prifung nur an, wenn sie im Speicher des
Fahrzeugcomputers hinterlegt ist. Ist sie es nicht, zeigt das Gerat lediglich die
Prifnummern an.

Jeder Monitor hat in dieser Prifung in der Regel einen Mindest-, einen Hochst-
und einen aktuellen Wert. Durch Vergleich des aktuellen Werts mit Minimum
und Maximum bewertet das Gerat, ob der Zustand in Ordnung ist.
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3.7 Bauteilprifung

Die Bauteilprifung startet eine Dichtheitsprifung des
Kraftstoffverdunstungssystems (EVAP). Das Geréat fihrt die Prifung nicht
selbst durch - es gibt lediglich dem Bordcomputer den Befehl, sie zu starten.
Wie eine laufende Prifung beendet wird, ist von Fahrzeughersteller zu
Fahrzeughersteller verschieden. Schlagen Sie vor dem Start der
Bauteilprufung in den Serviceunterlagen des Fahrzeugs nach, wie sie beendet
wird.

3.8 Fahrzeuginformationen

Diese Funktion zeigt Fahrzeugdaten an, etwa die Fahrgestellnummer (VIN), die
Kalibriernummer (CID) und die Kalibrierprifnummer (CVN).

3.9 Prifung des Lambdasondenmonitors

Die von der SAE erlassenen O0BD2-Vorschriften verlangen, dass die
betreffenden Fahrzeuge die Lambdasonden tUberwachen und prifen, um
Fehler aufzudecken, die Kraftstoffverbrauch und Abgaswerte beeinflussen. Es
handelt sich nicht um Prafungen auf Anforderung: Sie laufen selbsttatig ab,
sobald die Betriebsbedingungen des Motors innerhalb der festgelegten
Grenzen liegen. Die Ergebnisse werden im Bordcomputer gespeichert.

Die Prifung des Lambdasondenmonitors liest die Ergebnisse der letzten
Lambdasondenprufungen aus dem Bordcomputer aus und zeigt sie an.

Bei Fahrzeugen, die tUber einen CAN-Bus kommunizieren, steht diese Funktion
nicht zur Verfigung. Die Ergebnisse der Lambdasondenprifungen finden Sie
bei Fahrzeugen mit CAN-Bus im Kapitel Prafung der On-Board-Monitore.

4. Bereitschaftsprifung

Werkstatten kdnnen mit dieser Funktion bequem feststellen, ob das geprufte
Fahrzeug fur die Abgasuntersuchung bereit ist. Die Bereitschaft der
Fahrzeugmonitore erkennen Sie an den Leuchten und am Signalton.

Durch eine Reparatur der Abgasregelungssysteme eines Fahrzeugs ab
Baujahr 1996 wird der Steuergeratespeicher geléscht. Das Fahrzeug muss
danach einen Fahrzyklus absolvieren, damit das Steuergerat eine Reihe von
Prufungen durchfuhrt und den Erfolg der Reparatur bestatigt; erst dann kann
die gesetzliche Abgasuntersuchung erfolgen. Doch woran erkennen Sie, dass
das Fahrzeug bereit ist?

Mit diesem Gerat mussen Sie keine Kilometer abspulen und nicht immer
wieder zur Werkstatt zurtickkehren, um zu erfahren, ob das Steuergeréat alle
notigen Prifungen abgeschlossen hat. Die Bereitschaft des Fahrzeugs fur die
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Abgasuntersuchung prufen Sie zudem schnell - ohne Anschluss an ein
Abgasmessgerat und ohne kompliziertes Diagnosegerat.

Besonders niitzlich ist die Funktion in folgenden Fallen:

e Sie haben ein gebrauchtes Fahrzeug gekauft und die Motorkontrollleuchte
wurde geldscht, um mdgliche Fehler zu verbergen;

e Sie haben die Batterie fur eine Einstellung oder eine andere Motorreparatur,
fur den Austausch einer leeren Batterie, flr den Einbau eines Autoradios
oder einer Alarmanlage abgeklemmt;

e Sie haben die Fehlercodes mit einem Diagnosegerat geldscht;

e das Fahrzeug war in Reparatur.

4.1 Anwendung der Bereitschaftsprifung

Diese Funktion zeigt, welche Monitore des Fahrzeugs die Diagnose des
Abgassystems bereits durchgefiuhrt und abgeschlossen haben und welche
noch nicht. Alle Angaben stehen auf einem Bildschirm, sodass Sie das
Fahrzeug auf einen Blick Uberschauen; das spart Zeit und Arbeit.

Prifung nach der Reparatur

Nach einer abgasrelevanten Reparatur lasst sich mit dieser Funktion
bestatigen, dass die Reparatur erfolgreich war.

Zum Zuriicksetzen der Uberwachungssysteme sind nach der Reparatur
mehrere Fahrzyklen notig. Sie unterscheiden sich je nach Fahrzeug und je
nach Monitor desselben Fahrzeugs.

Die Richtigkeit der Reparatur priifen Sie so:

1. SchlieBen Sie das Gerat an den Diagnosestecker des Fahrzeugs an und
loschen Sie die Fehlercodes aus dem Bordcomputer.

2. Nach dem Loschen andert sich der Status der meisten Monitore. Lassen Sie
das Gerat am Fahrzeug angeschlossen und wahlen Sie auf dem
Hauptbildschirm den Punkt Ready Test.

3. Fahren Sie so lange, bis Sie das Gerat mit den farbigen Leuchten und dem
Signalton sicher darauf hinweist, dass der Fahrzyklus abgeschlossen und
das Fahrzeug bereit ist. Damit entfallt das Ratselraten, wann der
Fahrzyklus fertig ist.

4. Leuchtet die grine Leuchte und ertonen zwei lange TOne, ist das Fahrzeug
bereit und die Reparatur bestatigt.

5. Leuchtet die rote Leuchte, ist das Fahrzeug nicht bereit und die Reparatur
war nicht erfolgreich.
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Prifung vor der Abgasuntersuchung

Bevor Sie das Fahrzeug zur gesetzlichen Abgasuntersuchung geben, kGnnen
Sie die Bereitschaft selbst prifen.

1.

Wahlen Sie bei angeschlossenem Gerat auf dem Hauptbildschirm den
Punkt Ready Test. Fahren Sie so lange, bis Sie das Gerat mit den farbigen
Leuchten und dem Signalton sicher darauf hinweist, dass das Fahrzeug flr
die Abgasuntersuchung bereit ist.

Leuchtet die grine Leuchte und erténen zwei lange Tone, ist das Fahrzeug
bereit, und es besteht gute Aussicht, dass es die Untersuchung besteht.

Leuchtet die rote Leuchte, ist das Fahrzeug nicht bereit und muss vor der
Abgasuntersuchung instand gesetzt werden.

Fahren Sie den Fahrzyklus allein, schalten Sie den Statuston ein. Am Ton
erkennen Sie, wann die Monitore ihre Diagnose durchgefiihrt und
abgeschlossen haben. Versuchen Sie niemals, gleichzeitig zu fahren und das
Gerét zu bedienen!

Diese Funktion liest den Bereitschaftsstatus der Abgasiiberwachungssysteme
in Echtzeit. Sobald das Gerét einen anderen Vorgang ausfihrt - etwa die
Fehlercodes loscht -, setzt das Programm fiir den I/M-Bereitschaftsstatus alle
Monitore auf INC zurtick. Damit die Monitore wieder bereit werden, muss das
Fahrzeug einen vollstdndigen Fahrzyklus absolvieren. Die daflir nétige Zeit ist
von Fahrzeug zu Fahrzeug verschieden; Einzelheiten finden Sie in den
Serviceunterlagen des Fahrzeugs.

In dieser Funktion arbeitet nur die Taste ESC. Die Ubrigen Tasten sind gesperrt,
um Fehlbedienungen zu vermeiden.

4.2 Bedeutung von Leuchten und Tonen

Die Leuchten und die Signalténe haben folgende Bedeutung:

Bedeutung der Leuchten

An der grinen und der roten Leuchte erkennen Sie leicht, ob die
Abgasiberwachungssysteme ihre Diagnose abgeschlossen haben.
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e Griine Leuchte - das Fahrzeug ist bereit. Die Motorsysteme arbeiten normal,
und die Anzahl der vom Fahrzeug unterstitzten Monitore, die ihre Diagnose
durchgefihrt haben, liegt innerhalb der zuldssigen Grenzen.

® Rote Leuchte - das Fahrzeug ist nicht bereit. Die Anzahl der vom Fahrzeug
unterstitzten Monitore, die ihre Diagnose durchgefliihrt haben, liegt
auBerhalb der zuladssigen Grenzen.

Bedeutung der Signalténe

Der Signalton l&sst sich nach dem |/M-Bereitschaftsstatus einstellen. Die
Funktion ist unbezahlbar, wenn Sie gleichzeitig diagnostizieren und fahren
oder in heller Umgebung arbeiten, in der die Leuchten allein nicht ausreichen.

Leuchte Signalton Intervall
Gran zwei lange Tone 2 Minuten
Rot kein Ton

5. Daten ansehen

Mit dieser Funktion sehen Sie die Daten der letzten Prifung bequem durch.

1. Wahlen Sie mit den Pfeiltasten auf dem Hauptbildschirm den Punkt
Review Data und driicken Sie die Taste OK.

2. Wahlen Sie mit den Pfeiltasten im Men( Review Data den gewlinschten
Punkt und dricken Sie die Taste OK.

Diagnoseergebnisse lassen sich aus dieser Liste nur ansehen, wenn die Punkte
bei friheren Prifungen angezeigt wurden. Beachten Sie auBerdem, dass die
neuesten Daten stets alle alteren Gberschreiben.

6. Anzeige des Batteriestatus

Diese Funktion misst die aktuelle Spannung der Fahrzeugbatterie. Die
Spannung in den einzelnen Betriebszustanden ist unten beschrieben.
6.1 Spannung der voll geladenen Batterie

Eine voll geladene Batterie soll 12,6 V oder mehr aufweisen. Das gilt allerdings
nur bei ausgeschaltetem Motor. Messen Sie die Spannung kurz nach der Fahrt,
erhalten Sie vermutlich einen h6heren und damit falschen Wert.
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Far eine genaue Messung muss das Fahrzeug tUber Nacht stehen, damit Sie
die Ruhespannung messen kénnen. Liegt sie dann unter 12,6 V, ist die Batterie
entweder nicht voll geladen oder defekt.

6.2 Spannung beim Starten

Beim Starten liefert die Batterie dem Anlasser den Strom, der den Motor
durchdreht. Die Spannung sinkt dabei kurz ab, bevor sie auf die Spannung bei
laufendem Motor steigt (siehe unten).

Eine gesunde Batterie soll beim Starten 10 V oder mehr aufweisen. Wie
erwahnt ist kaltes Wetter zu berticksichtigen: Es senkt die Spannung und
erh6ht zugleich die Leistung, die zum Durchdrehen eines kalten Motors nétig
ist.

6.3 Spannung bei laufendem Motor

Bei laufendem Motor liegt die Spannung zwischen 13,5 und 14,7 V. Die
Lichtmaschine laddt in dieser Zeit die Batterie, deshalb sind die Messwerte
héher als sonst.

Liegt die gemessene Spannung Uber oder unter den genannten Werten,
kénnen Batterie oder Lichtmaschine defekt sein.

7. Daten drucken und aktualisieren

7.1 Daten drucken
Mit dieser Funktion drucken Sie die vom Gerat aufgezeichneten
Diagnosedaten oder eigene Prifprotokolle aus.

Zum Ausdrucken der ausgelesenen Daten benétigen Sie:

e das Diagnosegerat Vgate VR800,

e einen Computer mit USB-Anschluss,

e ein USB-Kabel,

e die Anwendung VreaderPlus fir den Computer.

Laden Sie sie von der Herstellerseite www.vgate.com.cn herunter und installieren
Sie sie auf dem Computer.

Installieren Sie bei Bedarf den Treiber aus dem Ordner USB Driver; damit stellen
Sie eine zuverlassige Verbindung zwischen Gerédt und Computer sicher.
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1. Verbinden Sie das Gerat tber das mitgelieferte USB-Kabel mit dem
Computer.

2. Starten Sie auf dem Computer die Anwendung VreaderPlus.

3. Wahlen Sie in der Anwendung Setting und klicken Sie auf Open. Im unteren
Teil des Fensters erscheint die Meldung open device ... ok.

4. Wahlen Sie in der Anwendung Print.

5. Wahlen Sie mit den Pfeiltasten im Hauptmen( des Gerats den Punkt
Print Data und drliicken Sie die Taste OK.

6. Wahlen Sie im Untermenu die Daten aus, die Sie drucken mdchten. Die
Daten werden an den Computer Ubertragen. Mit save speichern Sie sie im
Format .txt, mit print drucken Sie sie aus, sofern am Computer ein Drucker
angeschlossen ist.

7.2 Aktualisierung
Mit dieser Funktion aktualisieren Sie die Software des Gerats Uber einen
Computer.

Zum Aktualisieren des Gerats benodtigen Sie:

e das Diagnosegerat Vgate VR800,

e einen Computer mit USB-Anschluss,

e ein USB-Kabel,

e die Anwendung VreaderPlus fur den Computer.

Laden Sie sie von der Herstellerseite www.vgate.com.cn herunter und installieren
Sie sie auf dem Computer.

Installieren Sie bei Bedarf den Treiber aus dem Ordner USB Driver; damit stellen
Sie eine zuverlassige Verbindung zwischen Gerat und Computer sicher.

1. Laden Sie Firmware und Software des Gerats von der Herstellerseite
herunter oder fordern Sie sie per E-Mail an; sie tragen die Endung .bin.

2. Verbinden Sie das Gerat uber das mitgelieferte USB-Kabel mit dem
Computer.

3. Starten Sie auf dem Computer die Anwendung VreaderPlus.

4. Wahlen Sie in der Anwendung Setting und klicken Sie auf Open. Im unteren
Teil des Fensters erscheint die Meldung open device ... ok.

5. Wahlen Sie in der Anwendung Update. Fiihren Sie zuerst die
Firmware-Aktualisierung durch, danach die Datenaktualisierung.
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a) Klicken Sie auf Firmware Update und wéhlen Sie die Datei
Firmware....bin. Warten Sie, bis die Aktualisierung abgeschlossen ist.

b) Klicken Sie auf Data Update und wéahlen Sie die Datei Extflash....bin.
Warten Sie, bis die gesamte Aktualisierung abgeschlossen ist.

8. Fehlerbehebung

Dieses Kapitel beschreibt Probleme, die beim Umgang mit dem Gerat
auftreten konnen.

8.1 Warum leuchtet die Motorkontrollleuchte wieder?

Wurde der Fehler nicht behoben, leuchtet die Lampe nach einiger Zeit erneut
auf. Einzelheiten finden Sie in den Kapiteln Allgemeine Informationen und
OBDII-Diagnose, in denen beschrieben ist, was die On-Board-Diagnose ist und
wie der VR80O arbeitet.

8.2 Verbindungsfehler zum Fahrzeug

Kann das Gerat nicht mit dem Steuergerat des Fahrzeugs kommunizieren,
meldet es einen Verbindungsfehler. Prifen Sie Folgendes:
1. Prifen Sie, ob die ZUndung eingeschaltet ist.

2. Prufen Sie, ob der OBD II-Stecker des Gerats fest im Diagnosestecker des
Fahrzeugs sitzt.

Prifen Sie, ob das Fahrzeug der Norm OBD Il entspricht.
Schalten Sie die ZUndung aus und warten Sie etwa 10 Sekunden.

Schalten Sie die Zundung wieder ein und setzen Sie die Prufung fort.

oo kW

Priifen Sie, ob das Steuergerat in Ordnung ist.

8.3 Betriebsfehler

Reagiert das Gerat nicht mehr, tritt eine Ausnahme auf oder antwortet das
Steuergerat des Fahrzeugs zu langsam, setzen Sie das Gerat wie folgt zurtick:

1. Setzen Sie das Gerat zurick.

2. Schalten Sie die Zindung aus und warten Sie etwa 10 Sekunden. Schalten
Sie die ZUndung dann wieder ein und setzen Sie die Prufung fort.
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8.4 Das Gerat schaltet sich nicht ein

Schaltet sich das Geréat nicht ein oder arbeitet es fehlerhaft, prifen Sie:
e ob der OBD II-Stecker des Gerats fest im Diagnosestecker des Fahrzeugs
sitzt;

e ob die Kontakte des Diagnosesteckers nicht verbogen oder gebrochen sind;
reinigen Sie sie bei Bedarf;

e ob die Fahrzeugbatterie in Ordnung ist und mindestens 8 V aufweist.

8.5 Die Leuchten arbeiten nicht

Arbeiten die Leuchten nach dem Einschalten des Gerats und dem Start der
I/M-Bereitschaftsprifung nicht, kann das mehrere Ursachen haben, unter
anderem eine schlechte Verbindung oder ausgeschaltete Zundung. Prifen Sie
das Gerat wie folgt:

e \ergewissern Sie sich, dass das OBD II-Kabel fest im Diagnosestecker sitzt.

e Prifen Sie, ob die ZUndung eingeschaltet ist und der Motor lauft.

e Starten Sie im MenU Setup die Prifung LED Test.

Importeur

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.cz
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Vgate VR800
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1. O6w,a nidpopmauusa

1.1 bopposa guarHoctuka OBD I

MbpBOTO NOKOSIEeHNe 6opaoBa guarHocTuka (OBD 1) e pa3paboTeHo OT
KanudopHuitickaTa areHuMs 3a ona3BaHe Ha Bb3gyxa ARB (California Air
Resources Board). BbBegeHo e npe3 1988 r. u cneam 4acT OT efleMeHTUTe 3a
yrnpaBfieHne Ha eMucumnTe B aBToMobumna. C pa3BMTMETO Ha TEXHUKATA U

C HapacTBalLnTe U3UCKBaHMUSA Ce NosiBABa HOBO MoKoJieHne. Herosute
pasnopeno6u ca nssectHu kato OBD II.

Cuctemara OBD Il cnegu cuctemuTe 3a yripaB/ieHUe Ha eMUCUNTE U
KJIIOYOBUTE YaCTU Ha ABUraTens: oTAeNIHU KOMMOHEHTU N PabOTHU CbCTOSHMUSA
Ha aBTOMOGWIa NpoBepsiBa UM HEMPEKbCHATO, NN NPe3 peA0BHU UHTEPBAnW.
MNpyu OTKpUBaHe Ha HEN3NpPaBHOCT BK/IOYBA HAa apMaTypPHOTO Tabno
KOHTpOJIHaTa namna 3a HeuanpasHocT (MIL), o6ukHoBeHo ¢ Haanuc ,Check
Engine” nnun ,Service Engine Soon".

CblueBpeMeHHO cucTeMaTa 3ana3Ba OCHOBHUTE JaHHM 3a OTKpUTaTa
HeW3NpaBHOCT, 3a Ja MOXe TeXHUKBT [1a 1 OTKpPUE U OTCTpaHM TOYHO. Tpu
npumepa:

1. Aanu KoOHTposiHaTa namna 3a HeuanpasHocT (MIL) cBeTH, Unu He;

2. KOV AMarHoCcTMYHM KogoBe 3a rpetuka (DTC) ca 3anaMeTeHH, ako M3006L0
“Ma TaKuMBa;

3. CbCTOSIHMETO Ha MOHUTOPUTE 3a TOTOBHOCT.

1.2 AuarHocTU4YHU KogoBe 3a rpewka (DTC)

[JunarHocTuyHuTe KogoBe 3a rpewka no OBD Il ce 3anameTaBaTt oT 6opaoBarta
AVarHocTu4yHa cMcTemMa ToraBa, Korato T OTKpue HEN3NpaBHOCT
B aBTOMO6MIa. KogbT oyepTaBa 06n1acTTa, B KOATO € Bb3HUKHaNa
HEN3NpPaBHOCTTA, U CNY)KN KaTO OPUEHTUP KbAe Aa 1 TbpCcUTe B aBTOMOOMUNA.

OT KoZla MOXe Jla ce pasyeTe OTKbAE NPOU3X0XKAA U MPU KaKBU paboTHU
ycnoBus e 6un 3anameTeH. BuxTe cxemaTa no-gony:
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Mpumep 3a Kop 3a rpeluka

P0202

Cucrema Onpepenst KOHKpeTHaTa
B = kapocepus HensnpaBHOCT
C = xogoBa yacT B flajeHaTa nogcucremMa.

P = cunoBo npefaBaHe
U = Mpe)ka 3a AaHHH

Tun Ha Koga

O6ww (SAE) PO, P2,P34-P39 BO0,B3 CO,C3 UOQ, U3

CneundunynHm 3a P1,P30-P33 B1,B2 C1,C2 U1,U2
nponsBoanTens

Moacucrtema

Jlo3MpaHe Ha ropuBo U Bb3ayX

L03MpaHe Ha ropMBO U Bb3AyX

3ananuTeniHa cucTemMa Uan NpekbCcBaHe Ha 3ananBaHeTo
LOMb/IHUTENTHM CUCTEMM 3a YrNpaBfieHNe Ha eMUcHUmTe
perynupaHe Ha CKOpOCTTa M Ha NpasHus Xop

M3XOA4HWU BEPUTM Ha 6110Ka 3a ynpaBieHue

ynpaBJieHMe Ha CKOpPOCTHaTa KyTus

ynpaBJieHMe Ha CKOPOCTHaTa KyTus

00O O o b WN =

1.3 Pa3nono)xeHune Ha AMarHocTMYHuA KoHekTop (DLC)

o i AnarHoctnyHmat koHekTop (DLC) e
CTaHAapTU3MpaHo WeCcTHaAeCeTNOMOCHO

e %__ ) ‘*.1 rHes3/l0, Ypes KOeTo AMarHoCTUYHUTE ypeau
A J:' n’_‘\':f“"r J ce CBbpP3BaT ¢ 60p10BMA KOMMIOTHP Ha
\/ — “\ ‘:\ / aBTOMOGMNA.
— *. \\\\-‘-’?‘/’/

MNpy¥ NnoBe4YeTo aBTOMOOBUIN KOHEKTOPBLT € Ha okono 30 cm oT cpeaaTa Ha
apMaTypHOTO TabJ10, NOA Hero uan B 6aM30CT 40 Hero OT cTpaHaTa Ha Bojaya.
AKO He e Nof apMaTypHOTO Tabs10, pa3nonoXXeHMeTo My TpsibBa a e yKasaHo
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c Tabenka. lNMpu HAKOM a3naTCKn 1 eBpoNencKM aBTOMOBGUIN KOHEKTOPBT € 3aj
nenenHWUKa, KOWTo TpsAbBa Aa ce n3Baam 3a AOCTbI.

1.4 MoHuTopu 3a rotoBHocT no OBD II

Ba)kHa yacT oT cuctemata OBD Il ca MOHUTOpUTE 3a FOTOBHOCT. 10 TAX ce
pasbupa ganu cuctemata OBD Il e oueHMna BCUYKM eNeMeHTH 3a yrpaBrieHme
Ha emucunTe. MoHUTOpPUTE NpoBepsABaT OTAENHUTE CUCTEMU U KOMIMOHEHTU
npes peAoBHU MHTEPBaNM M NOTBbPXKAABAT, Ye Te paboTAT B AOMNYCTUMUTE
rpaHMuM. AMeprKaHcKaTa areHLuMs 3a onasBaHe Ha okosHaTta cpega (EPA)
pocera onpegens eanHageceT oT TAX. He BCMYKK aBTOMOGMAM NoaabpxKat
BCMYKMN MOHUTOPW, @ BPOAT UM 3aBMCK OT TOBA Kak NpOU3BOAUTENAT €
npoekTupan ynpassieHNETO Ha eMUCUMnTeE.

HenpekbCcHaT MOHMTOPU

YacT oT KOMMOHEHTUTE U CUCTEMUTE Ha aBTOMOb6UNa cuctemata OBD |l
npoBepsiBa HeMpPeKbCHAaTO, OCTaHanuTe camMo Npu onpeaeneHn paboTHU
ycnoBus. U36poeHunTe No-A0Ny HEMPEKbCHATO CrnefeHN KOMMOHEHTH ca roTOBM
BUHaru:

1. npekbcBaHe Ha 3ananBaHeTo,

2. ropuBHa CUCTEMa,

3. KOMMNeKcHU KOMMNoHeHTU (CCM).

LLlom aBuratensat pa6otu, cuctemata OBD Il npoBepsiBa Te3n KOMMOHEHTU

HEeMNpeKbCHaTo: ciean Knr4oBuUTe gatynum Ha ABuUratesis, npeKbCBaHETO Ha
3anasiBaHeTO U Hy>XX[aTa OT ropuBoO.

HenocTosiHHM MOHUTOPHU

3a pa3/inkKa OT HernpeKbCHaTuTE MOHUTOPU MHOITO EMUCUOHHU U ABUTaTEJTHA
CUCTEMU USUCKBAT onpenesnieHn pa60THVI ycnosua, npeagn MOHUTOPBT UM [a
6'b,D,e rotos. TakuBa MOHUTOPK Ce Hapn4iat HENOCTOAHHMW. |_|pI/1 GEH3MHOBUTE U
an3enoBuTe ABUratesin Te ce pasjimvyaBar.

CnepHute MOHUTOPU Ce u3non3sat camMmo npu 6eH3UHOBMU ABUrartesnu:

cuctema EGR,
naméa coHgu,
KaTtanusaTop,

cucTeMa 3a ynaBsiHe Ha ropuBHUTe napu (EVAP),

a > b~

noarpsiBaHe Ha naM6aa coHAaaTa,
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6. BTOpWUYEH Bb3AOyX,

/. noAarpsBaH KaTanusartop.

CnepHute MOHUTOPMU Ce u3non3eart camMo nNpu AM3esIoBu ABUraTtenu:

8. cucrtema EGR,

9. katanunsatop NMHC,
10. nocnepgpala 06paboTka Ha azoTHUTe okcuam (NOXx),
11. cuctema 3a HansiraHe Ha NbJIHEHE,
12. paTymk 3a oTpaboTeEHU rasoBe,

13. dunTbp 3a TBHPAN YaCTULM.

1.5 CbcTosiHMe Ha roTOBHOCT Ha MoHuTopuTe OBD I

Cuctemara OBD Il Tpsa6Ba ga nocoyBa ganv cuctemara oT MOHUTOPU Ha 6/10Ka
3a ynpaeneHue (PCM) e 3aBbpLUMIa NpoBepKaTa Ha BCEKU OTAENEH
KOMMOHEHT. 3a NpOBEPEHNTE KOMMOHEHTHU Ce CbobLaBa CbCTOSAHME ,FOTOBO"
nnun ,3aBbpLUEHO", KOETO 03HavaBa, Ye cuctemata OBD Il ru e npoBepuna.

CMUCBHNBT Ha 3anuca 3a roTOBHOCT € Ala MO3BOJIN Ha KOHTPOJTHUA TEXHUK Aa
yctaHoBu ganu cuctemarta OBD Il e npoBepuna BCUYKM KOMMOHEHTU U
CMCTEMM Ha aBTOMOGUNA.

BnokbT 3a ynpaBneHue Ha cunoBoTo npegasaHe (PCM) noctaBa MOHUTOpPA

B CbCTOSIHME ,FOTOBO" UK ,3aBbPLUEHO" Criesl USMUHABAHE Ha CbOTBETHMS
LUUKDB Ha ABWXeHMe. LiInknnte Ha gBUXeHMe, KOUTO 3agencTBaT MOHMUTOpPa U
NPeBKIOYBAT CbCTOSTHNETO MY Ha ,FOTOBO", Ca pa3/In4YHN 32 BCEKN MOHUTOP.
LLloM MOHUTOPBT BEAHDBX € NOCTaBeH B CbCTOSAHNE ,FOTOBO" UK ,3aBbPLLEHO",
TOM ocTaBa B Hero. O6paTHO KbM ,HEroTOBO" MOraT Aa ro BbpHaT HAKOJIKO
06CTOATENCTBA, Cpef, KOUTO N3TPMBAHETO Ha ANArHOCTUYHMTE KOAOBE 3a
rpeLuka ¢ AMarHoCTMYEH ypea Uan U3KJTHoYBaHETO Ha akyMynaTopa.

TpuTe HenpekbCHATM MOHUTOpPA OLieHsIBaT 6e3 NpPeKbCBaHe U 3aToBa
cbobLiaBar ,FOTOBO" Npe3 UAnoTo BpeMe. AKO NMpU HAKOW NoaAbpXKaH
HernocTosiHEH MOHUTOP NPOBeEpKaTa He e 3aBbpLUK/Ia, CbCTOAHNETO My Ce
cbobLiaBa KaTo ,He3aBbpLUEHO" Un ,HEroTOBO".

3a pa 6bae cuctemarta oT MoHuTopu OBD Il roToBa, aBTOMOGUNBT TPsiGBa Aa
ce ABWXU NpU passiMyHu 06MYaHu paboTHU ycnoBus. Te BKIKOYBAT Hanpumep
cbyeTaHue OT WwodupaHe No MarucTpana v npuaBmMKBaHe B rpagcko
JABWXEHME, KaKTO U NOHe eANH No-AbNbr NPecTomn npes3 HowTa. MoapobHocTu
3a BalLMsa aBTOMOOW LLie HAMepUTe B PbKOBOACTBOTO My 3a eKcnioaTauus.
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1.6 MNMoHaTua no OBD II

Bnok 3a ynpaeneHue Ha cunoBoTo npegaeaHe (PCM) — B TepMUHONIOrnsiTa Ha
OBD Il 60paoBMAT KOMMIOTBHP, KOWTO ynpaesiBa gBMratens u CUoBoTO
npegasaHe.

KoHTponHa namna 3a HeusnpaBHocT (MIL) — namnaTa Ha apmMaTypHOTO Tabno,
naeecTHa oule kato ,Check Engine” unu ,Service Engine Soon”. Ta
npeaynpexaaea Bogada Uim cCepBu3HUA CNeLnanncT, Ye HAKOS OT CUCTeEMUTe
Ha aBTOMOGUA UMa HEM3MPABHOCT M Ye eMUCUUTE MOraT fja HaaXBbpPAAT
onpeneneHnTe rpaHuLM. AKO CBETU MOCTOSAHHO, € OTKPUTA HEU3MPaBHOCT U
aBTOMOOGUNBT TPsibBa Aa 6bjie PEMOHTMPAH Bb3MOXHO Hal-cKopo. MNpu
onpejaesneHn o6CcToATeNCTBA laMnaTa MUra; ToBa 03Ha4yaBa CepMo3Ha
HEN3MNpPaBHOCT, @ MUIAHETO LiesIM a OTKaXKe Bogada OT Mo-HaTaTbLUHO
ABmXeHue. bopaoBaTa gMarHoCTUYHa CUCTeEMaA He racu lamnaTa, AoKaTo He
6bAaT U3BBHPLUEHN HEOOXOANMUTE PEMOHTU UM AOKATO HEU3MNPABHOCTTA He
oTnagHe.

DTC — gMarHocTu4yeH Kof 3a rpeLuka, KOMTo onpeaens B Kos 4acT oT
cuctemara 3a yrnpaBJsieHne Ha eMUCUnTe e Bb3HMKHaNna HensrnpaBHOCTTA.

HauvanHu ycnoBus — CbOUTUA UM CbCTOAHUSA, XapaKTEPHU 3a AafeHus
aBTOMOGUN, KOUTO TPAGBA Aa HACTbLNAT B ABUraTens, Npean oTaenHuTe
MOHWUTOPM Aa ce 3afelMCTBaT UM YCTAHOBAT. HAKON MOHUTOPU N3UCKBAT 3a
TOBa U3MWHaABaHe Ha NpeAnncaH UNKb Ha ABMXKeHUe. LInknuTte Ha ABuXeHne
ce pasninyaBar cropej aBToMo6uia 1 crnopej oTAeNHUTE MOHUTOPWU Ha eAUH U
CblL, aBBTOMOOGUI.

Liukbn Ha aBmxeHue no OBD Il — ToyHO onpeaeneH HauyMH Ha WodupaHe,
KOWTO Cb3aBa yCrioBuATa, HEO6XOAMMU BCUYKN MOHUTOPK 3a FOTOBHOCT Ha
JafeHus aBToMo6uMn aa ce NpeBkKoYaT Ha ,rotoBo". Llenta e aBTOMOGUNBT Aa
6bae NpMHYAEeH AeNCTBUTENHO Aa U3BbpLIK 6opaoBaTa AnarHoCcTuMKa.
HakakBa opmMa Ha UMKbN Ha ABUXEHUe TpsibBa fa ce u3aMuHe cnej
N3TpPUBaHe Ha KOAOBETE 3a rpeLlka oT NameTTa Ha 6/10Ka 3a ynpaB/ieHUe Uiu
cnep uU3KJK4YBaHe Ha akymynartopa. MIsaMnHaBaHeTo Ha U UMKbI Ha
ABWXeHNe HacTpoMBa MOHUTOPUTE 3@ FOTOBHOCT Taka, ye Aa Morar ga
OTKpMBAT 6bAeLm HemsnpaBHOCTU. LiIMknuTe Ha aBMXXeHMe ce pa3nMyaBaT
crnopeg aBTomMobuna u cnopeg MOHUTOPA, KOMTO TpsibBa Aa ce Hynupa.

[aHHM OT 3aMpa3eH Kagbp — Npu NosiBa Ha HEM3NpPaBHOCT, CBbp3aHa

c emucuute, cuctemata OBD Il He camMo 3anamMeTsBa Ko, HO U 3anucea
MOMEHTHa CHUMKa Ha paboTHUTE BEIMYMHM HA aBTOMO6MIa, KOATO NomMara
HensnpaBHOCTTa Aa 6bae onpegeneHa. To3n Habop OT CTOMHOCTM Ce Hapuya
AaHHW OT 3aMpaseH Kaabp 1 MOXe [la CbAbp)Ka BaXKHU BETMYMHM Ha
ABuratensi: 060poTH, CKOPOCT Ha aBTOMO6MAa, KONMYECTBO 3aCMyKBaH
Bb34yX, HaTOBapBaHe Ha ABuraTens, HanaraHe Ha ropuBoOTO, CTOMHOCT Ha
KopeKuunAaTa Ha A03npaHeTo Ha roOpuUBOTO, TeMrepaTtypa Ha oxJiaxjallara
TEYHOCT, NpegHNHa Ha 3anasiBaHeTO UM CbCTOSAHWE Ha 3aTBOpPeHarTa Bepura.
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KopeKuus Ha 03MpaHeTo Ha FOpMBOTO — KOPEKLM Ha OCHOBHATa [103a
ropvBo 4Ypes o6paTHa Bpb3Ka. KpaTkocpouHaTa KopekLua o3HavyaBa
He3abaBHU, 6bP30 NPOMEHSALLM Ce KOPeKLMU. [ barocpoyHaTa KopeKLus
NMPOMeHs KanubpupaHeTo Ha J03NpaHeTOo Aaney no-6aBHO OT KPaTKOCPOYHaTa;
TS U3paBHABA Pas3NNKNTE MeX 1y aBTOMOBUNNTE U 6aBHUTE U3SMEHEHWUSA, KOUTO
HacTbMBaT C BPEMETO.

1.7 Pexxumu Ha pab6ota no OBD I
OcHOBHO 3ano3HaBaHe ¢ KOMYHUKauMoHHUA npoTtokon OBD II:

- BalT Ha pe)xuma: NbpBUAT 6aNT B NOTOKA AAHHN € HOMEPbT Ha pexxnma. 3a
ANArHOCTMYHM 3anNUTBAHNA UMa AecCeT pexxuma. [MbpBuAT 6alNT Ha OTroBopa
€ CbLLOTO YNCNO, YBENTNYEHO C 64. 3anuTBaHe B peXxuM 1 uma cnegoBatesniHo
NMbpBU 6aNT faHHW 1, a OTFOBOPBLT — NbPBU 6ANT AaHHKU 65. KpaTKo
ornucaHue Ha pexumuTe:

« Mode $01 — onpefens AaHHUTe 3a CUTIOBOTO NpefaBaHe M NoKasBsa
TeKyLWHUTe AaHHW, AOCTbMHU 3a AMarHOCTUYHKUA ypen. Tyk cnagaT
3anameTeHnTe KOA0BE 3a rpeLuka, CbCTOSIHMETO Ha 60pA0BUTE NPOBEPKM U
AaHHUTe Ha aBToOMO6uMNa: 060poTU Ha ABUraTens, TeMmnepaTypu, NpeaHnHa
Ha 3ananBaHeTOo, CKOPOCT, pa3xof Ha Bb34yX U CbCTOAHME Ha 3aTBOpeHaTa
Bepura Ha ropMBHaTa cuctema.

 Mode $02 - nokasBa JjaHHUTe OT 3aMpa3eH Kaabp. TOBa ca CbLIUTE AaHHM
KaTo B peXXuM 1, HO YNOBEHM U 3anaMeTeHN B MOMEHTA, B KOWUTO €
HaCTbNUIa HENM3NPaBHOCTTA U e 6UN 3anameTeH Kog 3a rpewka. Hakou
BenunuuHu (PID) OT pexxum 1 B TO3M pPeXMM Nuncear.

 Mode $03 — noka3Ba 3anamMeTeHUTe KOJIOBE 3a rpeLlKa Ha CUJI0BOTO
npeaaBaHe U KOAOBETe, CBbp3aHN ¢ eMucunTe. HensnpaBHocTTa ce
onpeaens oT neTaHayeH Kof,. AKO BCUYKM KOA0BE He ce nobupat
B 6aTOBETE AaHHU Ha eUH OTFOBOP M/IM aKO OTrOBapSAT HAKOJIKO 6/10Ka 3a
ynpaBJieHWe, NPUCTUraT HAKOMKO OTroBOpa.

+ Mode $04 — n3TpuBa KofoBeTe 3a rpeLika U JaHHUTE OT 3aMpaseH Kaabp.
N3TpuBa BCMYKUN YCTaHOBEHM AMArHOCTUYHM KOAOBE 3a MpeLLKa,
BKJIIOUUTESTHO A@HHUTE OT 3aMpaseH Kagbp M MOHUTOPUTE 3@ FOTOBHOCT.

 Mode $05 — pesyntatu oT npoBepKaTa Ha nambga coHpaaTa. [oka3Ba ekpaHa
Ha MOHMUTOpa Ha NamMbaa CoHAaTa n U3MepeHnTe pesynTaTu.

3a AMarHocTuKa ca HaJIMuHU fieceT Homepa:
1. $01 — nparoBo Hanpe)xeHue Ha namba coHaTa nNpu nNpexoa ot 6orata KbM
6e[lHa CMecC,

2. $02 - nparoBo HanpexeHue Ha Nam6Aa coHaarta npu npexos ot 6eiHa KbM
porata cMec,
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$03 - 10/1HO NparoBoO HanpeXXeHWe Ha CoHaaTa 3a U3MepBaHe Ha BPEMETO
Ha NpeBKJItoYBaHe,

$04 - ropHO NparoBo HaMpexeHWe Ha CoHaaTa 3a U3MepBaHe Ha BPEMETO
Ha NPeBK/IOYBaHe,

805 - BpeMe Ha npeBKJIoYBaHe oT 6oraTa KbM 6egHa cmec (ms),
806 — BpeMe Ha NpeBKJIoYBaHe OT 6eAHa KbM 6oraTa cmec (ms),
S07 — MMHMMaNHO HanpeXXeHne Npu NpoBepKara,

$08 — MaKcUMasiHO HanpeXeHue Npu NpoBepKarTa,

$09 — BpeMe MexJy NpoMeHUTe Ha HanpeXeHneTo (Mms).

Mode $06 — pe3yntaTi OT NPOBEPKUTE Ha HEMOCTOSAHHO ClefeHNUTe CUCTEMU.
Bceku HenocTosiHEH MOHUTOP UMa 06MKHOBEHO MUHUMaJIHA, MaKCMMariHa u
TeKylla CTOMHOCT. Te3n AaHHU He ca 3a4b/IKUTENHW, @ BUa UM onpeaens
NPOn3BOAMTENAT Ha aBTOMO6MNA, ako ' U3Mos3Ba.

Mode $07 — 3anuTBaHe 3a Yakally KOJOBE 3a rpeLika oT HeNPeKbCHaTo
chepeHnTe CUCTEMU cnep, UsMUHaBaHe Ha eiMH UMKbI Ha ABuxXeHue. Cnyxum
3a npoBepkKa Aanu peMOHTbBT € OTCTpaHuN HensnpaBHocTTa. CepBuU3HUTE
TEXHULM o N3MNON3BaT, 3a [a Ce YBEPAT, Y€ PEMOHTBLT € U3BbPLUEH NPABUTHO
cnep U3TpMBaHETO Ha AMArHOCTMYHUTE KOO4OBE 3a rpeLuKa.

Mode $08 - crieumaneH ynpaBnsiBall, peXunMm, KOUTO U3UCKBA ABYNOCOYHO
yrnpaB/ieHne Ha 60pfoBa CUCTEMA, MPOBEPKA UM KOMIMOHEHT, KOraTo ToBa e
Bb3MOXXHO. TO31 pexxum e cneymduyeH 3a nponsBoguTens.

Mode $09 - cbob6LiaBa gaHHUTE Ha aBToMo6una. Tyk cnagat
NAEHTUOUKALNOHHUAT HoMep Ha aBToMo6buna (VIN) n kanubpaumoHHUTe
JlaHHW, 3anamMeTeHn B 6/10KOBETE 3a ynpaBJieHue.

Mode SOA — 3anuTBaHe 3a MOCTOSAHHW KOAO0BE 3a rpeLlKa, CBbp3aHu

c eMucuuTe. To3n peXnM e 3aJb/IKUTENEH 32 BCUYKU EMUCUOHHM KOJIOBE 33
rpewuka. AKo Npu NpoBepka ca 3arnamMeTeHn NocTOAHHU KoAoBe, 6e3
KOHTpOJIHaTa SlaMna 3a HeM3npaBHOCT Jla CBETH, TOBa 03Ha4aBa, Ye
6opaoBaTa AMarHoCTMKa He e MOTBbpANsIa NPaBUIIEH PEMOHT.

2. OnucaHue Ha NpoAyKTa

2.1 MNpernep Ha ypepa Vgate VR800

10



PbkoBoOACTBO 3a ynoTpeba

NO WA N

o

N2 EnemeHT OnucaHue

1 KonekTtop OBDII CBbp3BaHe KbM ANarHOCTUYHUSA KOHEKTOP Ha
aBTOMOGMNA.

2 LCD [TokasBa MeHtOTaTa U pesynrartuTte oT
npoBepKuTe.

3* 3eneH nHgukartop CucTtemuTe Ha ABuraTens paboTaT HOpMarsHo.

4*  )XKbNT MHANKaTOop Bb3MOXXHa e HeM3npaBHOCT.

5* YepBeH mHpgukatop  HemsnpaBHOCT B efgHa W noBeye CUCTEMU Ha
aBTOMOOGMNa.

6 I/M Bbp3a npoBepka Ha rOTOBHOCTTa 3a U3MepBaHe
Ha eMUCUUTe U NOTBbPXKAaBaHe Ha UnKba Ha
OBWXKeHue.

7 ESC OTMeHs n360op nnu fencTene, CboTBETHO Ce
BPpblLa KbM NpeaxofHuUs ekpaH.

8 byToHM 3a nocoka MpnaBmxBaHe NO TOYKUTE HA MEHIOTO U
nogMeHtoTara.

9 byToH 3a nomouy, Momouwy, n ¢pyHkumsa Code Breaker.

10 OK MoTBbpXXAaBa M360p U AENCTBUE B MEHIOTO.

11 KoHekTop USB CBbp3BaHe KbM KOMMIOTHP 3a oTreyaTBaHe Ha

AaHHM 1 06HOBsIBaHe Ha codTyepa.

3* BpOSIT Ha MOHUTOPUTE Ha aBTOMOGU/IA, KOUTO Ca aKTUBHM M N3BBPLUBAT
AnarHocTukara cu, e B JONyCTUMUTE rpaHnLM M HIMa 3araMeTeHN KOAOBE 3a rpeLuKa.

4* 3anameTeH e YaKall Koj 3a rpeLuKa nim HSKou eMUCUOHHU MOHUTOPY Ha aBTOMO6U 1A
He ca U3BbPLUNIN ANAarHOCTUKATa CH.

5* YepBeHUAT HANKATOP CUrHaIM3npa m 3a 3ariaMeTeHn KogoBe 3a rpeluka. Te ce
n3Bexxaat Ha gucrisiesl Ha ypeaa. B TakbB Cilyqan KOHTPOJIHaTa 1aMra 3a Hem3npaBHOCT

11
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Ha apMaTypHOTO Tabs10 CBETU MOCTOSIHHO.

TexHU4YecKu paHHn

ducnnen uBeteH TFT, 320 x 240 To4uku

Pa6oTHa TeMnepaTypa 0-60°C (32-140°F)

TemnepaTypa Ha CbXxpaHeHue —-20-70°C (—4-158°F)

3axpaHBaHe 8,0 — 18,0 V ot akymynartopa Ha
aBTOMOGUNA

HaBurauuoHHu 3Haum
Mpu pa6oTa c ypeaa Lie CpeLHeTe criegHuTe 3HaLu:
a) $ - o3HayaBa HOMepa Ha 6/10Ka 3a yrpaB/ieHne, OT KOMTO ce YeTaT

JaHHWUTE; NpY NpoBepKaTa Ha 60p0BMUTE MOHUTOPU O3HaYaBa HoMepa Ha
nposepkarta (Test ID);

b) @ - HanuyHa e noMoLL UK pasuutaHe Ha koga (Code Breaker);

C) 7 — CTOMHOCTTa MOXKe fla Ce NnokKaxe Fpad)W-IHO.

CucTeMHU HaCTPOUKM

YpenbT No3BONSABA ClieAHUTE HAaCTPOMKMN:

Language N360p Ha e3uk.

Unit MNpeBkNOYBaHE HA MEPHUTE eAUHULMU MEXAY
UMMNEPCKN U METPUYHM.

Beep Set BknrouBaHe 1 U3KNoYBaHe Ha 3BYKOBUA CUMHaI.

Key Test MNpoBepka Ha NpaBuiHaTa paboTa Ha 6yTOHUTE.

LCD Test lNpoBepKka Ha NnpaBuiHaTa paboTa Ha gucnnes.

LED Test lNpoBepKa Ha NnpaBusiHaTa paboTa Ha MHAMKaTopUTe.

Debug BkntoyBaHe 1 n3ksouBaHe Ha 3anvca B IHEBHUK.

HacTtposikute Ha ypefa ce 3anasBart, JOKATO He MM MPOMEHUTE.

Mopabp)xaHM aBTOMOGUM
YpenbT Vgate VR800 e npeHa3HayeH 3a BCUYKM aBTOMOOWUIIN, OTrOBapsLLN Ha

ctaHgapta OBD I, BKitounMTENHO @aBTOMOGMAN C NMPOTOKONAa OT HOBO
nokoneHne CAN (Control Area Network). AreHuusita EPA nsuckea BCMYku

12
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aBTOMOGMNM (NIEKM U NNEKOTOBApHM), NpoaaBaHu B CbeiHEHUTE WaTu oT
1996 r. HaTaTbK, Aa oTroBapaT Ha cTaHgapTa OBD Il; ToBa ce oTHacsa 3a
aMepuKaHCKNTe, a3naTCKUTe U eBPONENCKMUTe aBTOMO6MIN. Ha ctaHpapTa
OBD Il oTroBapsi 1 Masika 4acT OT 6eH3MHOBUTE aBTOMOOMAN OT MOAENHUTE
1994 n 1995 roguHa.

AKO nckaTe fa npoepuTe ganv aBtomoo6un ot 1994 nnmn 1995 r. otroBaps Ha
ctaHgapta OBD ll, nornegHete eMucuMoHHaTa Tabenka Ha astomo6una (VECI).
MNp¥ noBe4yeTO aBTOMOOWUAK TA € Nof Kanaka unun Ao paguaTopa; Ha OTroBapsLy
aBTOMOOGWUN Ha Hes e nanucaxo ,0BD Il Certified”. Pasnopegbute nsmnckear
OCBEH TOBa BCUYKM aBTOMOOUNM, OTroBapswm Ha ctaHaapTa OBD Il, ga nmar
€VHEH LIeCTHaAAeceTNnoNCEH ANAarHOCTUYEH KOHEKTOP. ABTOMOGUABT
TpsibBa cnefoBaTesniHO Aa UMa Noj apMaTypHOTO Tabno WecTHageceTnotoCceH
KOHEKTOp, a Ha EMUCMOHHAaTa Tabenka TpsibBa Aa € MOCOY€eHO, Ye OTroBaps Ha
ctaHgapta OBD Il

2.2 Mvpea ynoTpeba

MeHioTa

Cnep BkNtoYBaHe Ha ypena ce nokKasear criegHuTe dJYHKLI,VIVIi

OBDII/EOBD OwnarHocTtnka OBDII.

Ready Test Bbp3o ycTaHoBsABaHe Ha CbCTOAHNETO Ha FOTOBHOCT
I/M.

Read DTC MNpoumnTaHe Ha KogoBeTe 3a rpeluka oT aBTomobuna.

DTC Lookup TbpceHe Ha 3HAaYEHMETO Ha KOJ 3a rpeLuka.

Review Data [MokasBaHe Ha JaHHWUTEe OT nocseaHaTa 3anmcaHa
nposepka.

Print Data OTnevaTBaHe Ha 3anMcaHuTe AMarHOCTUYHU AaHHW.

Setup HacTpowku Ha ypepaa.

About NHdopmaumsa 3a ypeaa.

Battery YcTtaHOBAABaHe Ha HanpeXXeHNeTo Ha akymMmynaTopa.

MbpBU CTHNKKU

1. N3kno4yeTe 3ananBaHEToO.

2. HamepeTe B aBTOMOb6UNA LwecTtHageceTnoJIoCHNA onarHoCTn4eH KOHEKTOpP
(DLC).

3. BkntoyeTe KOHeKTOpa Ha kKabena Ha ypefa B AMarHOCTUYHUSE KOHEKTOP Ha
aBTOMOGUNA.

4. BkntoyeTe 3ananBaHeTo. [IBUratensit MoXe Aa € U3KJIH0YEH UK Aa paboTu.
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Cera Mo)keTe fla 3anoyHeTe fa usnonaesarte BCUYKN PYHKLMN OT MEHIOTaTa.

3. OunarHocTtuka OBDII

OBDII/EOBD

AKO ypeabT OTKpMe B aBTOMOOGUIA HAKONIKO 6/10Ka 3a ynpaBfieHue, Le BU
noAkaHu fa nsbepete TO3K, OT KOMTO Aa ce nNpo4veTaT gaHHMTe. Hai-yecTo ce
n3bupaT 6/10KbT 3a yripaB/ieHMe Ha cunoBoTo npegaBaHe (PCM) u 6110KbT 3a
ynpaBfieHne Ha ckopocTHaTa Kytusi (TCM).

BHumaHue

He cBbp3BaiiTe 1 He paseauHsBaiiTe U3aMepBaTesiHa anapaTypa B MOMEHTa,

B KOMTO BKJ/IHOYBATE 3arnasiBaHETO WUn KOraTo ABUratensaT pa60Tv|.

N3knoueTe 3ananBaHeTo.
HamepeTe wecTHageceTrnotocHNA anarHoctuueH koHekTop (DLC).
BkntoyeTe KOHeKTopa Ha Kabena Ha ypega B AMarHOCTUYHUS KOHEKTOP.

BkntoyeTe 3anansaHeTo. [1BUratendat MOXe [ia € U3KJ/THYEH Unu aa pa6OTVI.

o~ -

BkntoueTte ypepa n ¢ 6yToHUTE 3a NOCOKa U36epeTe Ha rNaBHUSA eKpaH
ToykaTa OBDII/EOBD.

AKo ypeabT He ycrnee fia ce cBbpXe ¢ 6/10Ka 3a ynpaBneHue Ha aBTomobuna u
npu TpeTUs onuT, ce Nokasea cbobuieHneTo LINKING ERROR!.
a) MpoBepeTe fann aBTOMOGUNBT OTroBapsi Ha ctaHaapTta OBD Il

b) MposepeTe fanun koHekTopbT OBD Il Ha ypeaa e NAbTHO BKJIHOYEH
B ANArHOCTUYHMSA KOHEKTOP Ha aBTOMOb6UNa.

c) UskntoyeTe 3ananBaHeTo M n34YakaTe okoso 10 cekyHau.

d) BkntoyeTe 0OTHOBO 3amnasiBaHETO U NOBTOpPETE rnpouenypata OoT CTblKa 5.
Ako c'b06u.|,e|-meTo 3a rpewka npu CBbpbp3BaHETO He U34e3He, ypeaoboT He MOXXe
Aa KOMYHUKHMpa Cc aBTOMOOMNA.

3.1 YeTeHe Ha KopoBe

Tasu CIJyHKLl,MFI onpeaena B KoAa 4acT OT cuctemMarta 3a yrnpaBJieHUe Ha
eMNUCUnNTE € Bb3HMKHaAa/1a HEN3IMNMPABHOCTTA.
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a)

b)

d)

KopoBeTte MoraT fia ce YeTaT Npu BKIKOYEHO 3anasiBaHe U U3KJHoYeH
ABuUraTen unu npu paboTtew, ABuraTesn.

3anameteHuTe koaoBe (,hard codes”) ca kogoBe 3a rpellKa, CbXpaHeH!
B NamMeTTa Ha 60pA0BUSA KOMMIOTHP, 3aLLOTO HEM3NPABHOCTTA Ce €
noBTOpMIa Npe3 onpeaeneH 6poi UMKNKN Ha 3anansaHeTo. pu nosiBa Ha
Hen3npaBHOCT, CBbp3aHa C EMUCUUTE, Te3N KOAOBE BKOYBAT
KOHTpOJIHaTa namna 3a HeuanpasHocT (MIL).

YakalumTe kogoBe (,maturing codes” unm ,continuous monitor codes”)
O3HayaBaT HEM3MNPABHOCTU, KOUTO BGIOKBLT 3a yrpaB/ieHne € OTKpWU no
BPEMeE Ha TeKYLUUS UK NOCNEeAHNS LMK Ha ABUXXEHWE, HO 3acera He
CcMsATa 3a cepno3Hn. KoHTposiHaTa laMna 3a HeM3npaBHOCT He ce
BKJItOUBA. AKO HEM3MNPABHOCTTA He Ce NOsIBU B paMKUTE Ha onpeaeneH
6poVi LMKNKN Ha 3arpsiBaHe, KOAbLT Ce U3TpMBa OT NaMeTTa.

MocToAHHWUTE KOAOBE Ca MOTBbPAEHN KOAOBE 3a rpeLuka, KouTo octaBat
B EHeproHesaBMcUMaTa NnaMeT Ha KOMMTbPa, LOKATO CbOTBETHUAT
MOHMTOp He YCTaHOBM, Ye HEM3NPaBHOCTTA € OTrnagHana u ye He U3UCKBa
BKJ/IHOYUBAHE Ha KOHTposiHaTa namna. [ocTosaHHUTe KoJoBe ce 3anucaear
B eHeproHesaBMCUMMa NaMeT U He MoraT Aa 6baaT USTPUTU HUTO

C AMarHOCTMYHa QYHKLUS, HUTO Ypes U3K/THOYBAHE Ha 3aXpaHBaHETO Ha
6/710Ka 3a yrpaBneHue.

3abenexka

®DyHKUMSATA 32 NOCTOSTHHU KOA0BE € JOCTbMHa caMo MNpy aBTOMOGUN

¢ npoTtokosn CAN.

3.2 U3TpuBaHe Ha KoaoBe

Cnep kaTo npo4yeTeTe noJsiydeHnTe Koaoee U USBbPLUNTE PEMOHTUTE, MOXKETE

Ja

n3TpmeTe KogoBeTe OT aBToMo6uUNa. Npeau cTaptTupaHe Ha Tasu QyHKLUUS

3anasiBaHeTo Tpﬂ6Ba [a e BKJI'O4EeHO, a ABUratendaTt U3KJ/1IF04YEH.

3abenexka

Mpeaun fa ctaptupate GyHKUUSTA, NPOYETETE M 3anULLETE KOJOBETE 3a rpeLuKa.

Cnep M3TpuBaHETO NpoyeTeTe KOLOBETE OTHOBO MM BKJTHOYETE 3arnasiBaHeTo u
MM npoyeTeTe ollle BeAHBX. AKO B cUCTEMaTa BCe OLLE MMa KOAOoBe 3a rpeLLKa,

noTbpceTe NpUYMHATA MO CepBU3HATa JOKYMEHTALUMSA Ha NPOU3BOAUTENS, Cleq,
KOeTO U3TpUITE KoJa U NpoBepeTe OTHOBO.




PbkoBoOACTBO 3a ynoTpeba

Mpw n3TpMBaHe Ha AMarHOCTUYHUTE KOAOBE 3a rpeLlka ypeabT MOXe Aa
npemMaxHe oT 60pA0BUSI KOMMIOTHP HE CaMO caMuUTe KOAO0BE, HO U AaHHUTE OT
3aMpaseH Kaabp 1 paswmpeHnTe JaHHU Ha npoussoautens. OcBeH ToBa
CbCTOSIHUETO Ha rOTOBHOCT I/M Npu BCMYKM MOHMTOPU Ha aBToMo6una ce
Bpblla Ha ,HeroToBo" UK ,He3aBbPLLEHO". He natpuBanTe KogoBeTe, Npeau
TEXHWK Aa e NpoBepun Lanarta cuctema.

3abenexka

MN3TpuBaHeTO Ha KOJOBETE HE O3HAYaBa, Ye KOJOBETe 3a rpeLlka ca u3yesHanu
OT 6/10Ka 3a ynpaBneHue 3aBuHarun. [lokato aBTOMOOGUN BT € HEU3MpaBeH,
KOZOBeTe 3a rpeLuka Lie ce nosiBasaT OTHOBO.

3.3 [laHHM B peanHo BpemMe

Tasu ¢yHKLMSA Noka3Ba B peanHo Bpeme BennumHute (PID) oT 6n1oka 3a
yrnpaBieHne Ha aBTOMO6UNA, TOECT faHHUTE Ha AaTYMLMTE U CbCTOSAHMETO Ha
npeBKtoYBaTeENUTE, €N1eKTPOMarHMTHUTE KnarnaHu n penetara.

a) MbNHOTO HaMMeHOBaHWe Ha MapKMpaHaTa BeJInYyMHa ce nokassa c 6yToHa
3a NoMmoLL.

b) Ako npu mapkKupaHaTa BeiM4MHa Ce NosiBU MKOHATa i, CTOMHOCTTa MOXe
Aa ce nokaxe rpadunyHo. Npadukata ce oTBaps ¢ 6yToHa OK.

3.4 [laHHM OT 3aMpa3eH Kaabp

Tasn pyHKLMA NoKasBa AaHHUTE OT 3aMpa3eH Kaabp, TOECT MOMEHTHUS 3anunc
Ha paboTHWTE YC/TIOBUS Ha aBTOMO6WIA, HanpaBeH OT 60pA0BUSA KOMMIOTHP
B MOMEHTa Ha HEM3MpPaBHOCT, CBbp3aHa C EMUCUUTE.

Cpep 3anvcaHuTe BeJIMYNHM ca HanpumMep 060pOoTUTE Ha ABUraTens,
TemnepaTtypaTa Ha oxna)kJallaTa TeYHOCT MM NOKa3aHWETO Ha AaTynka 3a
CKopoCT. bnarogapeHue Ha TAX TEXHUKBT MOXE [ja Bb3npounsBee paboTHOTO
CbCTOSAHWE M NO-NIECHO Aa OTKPME M OTCTPaHN HEU3MPaBHOCTTA.

3abenexka

AKO KogoBeTe 3a rpeLika ca ounn N3TPUTU, AaHHUTE OT 3aMpa3€H Kaabp MOXXe

[a He ca 3anamMeTeHu B NamMeTTa Ha aBTOMO6MNa; ToBa 3aBMCKU OT aBTOMOGUNa.
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3.5 lNoToBHOCT I/M

BbBepgeHue

CbkpalyeHueTo I/M o3HayaBa nperneg v nogapbxkka (Inspection and
Maintenance), TOecT 3aKOHOBO OnpeAeneHOTO M3MepBaHe Ha eMUCUUTE.
foToBHOCTTA |/M nokasBa ganu eMUCUOHHUTE CUCTEMWN Ha aBTOMObOUNA
paboTAT NpaBUIHO U AaNn aBTOMOOUBLT € NOArOTBEH 3a U3MEPBAHETO.
CMNCHNBT Ha CbCTOSIHUETO HA MOHUTOPUTE 3a FOTOBHOCT I/M e Aa noka)ke Kou
MOHMUTOPMU Ha aBTOMO6OM/Ia BeYe Ca U3BBPLUNIM U 3aBBbPLUMIN AMarHOCTUKaTa
CU 1 Kom oue He. CbCTOAHMETO Ha MOHUTOPUTE 3a FOTOBHOCT I/M cny>kun un 3a
NOTBbPXXAaBaHe, Ye PEMOHTBLT € NPOTEKBJ1 NPaBUITHO, KAKTO M 3a NpoBepKa
Aann MOHUTOPUTE ca NPeMUHanu.

BHumMaHue

C M3TpMBaHETO Ha KOAOBETE 3a FpeLlka U3TpuBaTe U FOTOBHOCTTA Ha
OTAENHNTE eMUCUOHHM NPOBepKU. MOHMTOpUTE Ce HyNupaT efBa cneg KaTo
aBTOMOGUNBT U3MUHE LUAN LMK Ha ABMXEHMEe 6€3 KOJ 3a Fpellka B NaMeTTa.
BpemeTo, He06X0AMMO 3a HyNMpaHe, ce pasfivyaBa Npu OTAENHUTE
aBTOMOGUNMN.

Hsakou no-HOBM aBTOMOGMAM NoAAbPXKAT ABa BUAa NpoBepKa Ha rOTOBHOCTTA
I/M:

a) OT USTPMBAHETO Ha KOAOBETE 3a rpewka — CbCTOAHNETO Ha MOHUTOPUTE OT
MOMEHTa Ha USTPUBAHETO,
b) TO3U UMKDB/1 Ha ABWXKEHNE — CbCTOAHNETO HA MOHUTOPUTE OT HA4YaJ1I0TO Ha

TEKYLWMNA LUMKDBJT Ha ABUXXEHNE.

PesynTat ,He" npu rotoBHoCcTTa I/M He 03HayaBa HenpeMeHHo, Yye
aBTOMOOUNBT HAMA Aa NPeMUHe N3MepBaHEeTO Ha eMucumTe. B HaKou
Abp)XaBu eauH UIn noBeye MOHUTOPa MoraT Aa 6baaT B CbCTOsIHME
,HEroToBO" 1 aBTOMOOGUNBT BBMNPEKM TOBA Aa OTroBaps.

+ « ,0K" — npoBepsABaHUAT MOHMTOP € 3aBbpLLK AnarHocTUKaTa cu;
* % ,INC" — npoBepABaHNAT MOHUTOP HE e 3aBbpLUM AMarHocTMKaTa cu;

* @ ,N/A" — aBTOMOOGUNIBT He NoAgAbpXKa TO3M MOHUTOP.

CbcTosiHMeTO Ha rotoBHOCT I/M MOXXe Aa ce ycTaHOBMU MO ABa Ha4yuHa:

a) c 6yToHa I/M c egHO HaTUCKaHe,

b) no o6uyariHus NbT OT MEHIOTO.
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a) byToH I/M — roToBHOCT C eJHO HaTUCKaHe

3eNeHUsAT, XbATUAT U YEPBEHUAT MHAMKATOP NO3BONSBAT 6bP30 Aa ce
yCTaHOBW Jlann aBTOMOOGWUIBT € NOArOTBEH 3a MU3MepBaHe Ha EMUCUUTE.

MHD,MKaTOpVITe N 3ByKOBUTE CUTHaIN UMaTt CNegHOTO 3Ha4YeHKne:

3HayeHue Ha UHAM KaTopute

+ 3eneH UWHAUKaTOP — CUCTEMUTE Ha ABUraTens pa6OTF|T HOpPpMaHoO 6pOFIT Ha
nogavp>XaHUTte OT aBTOMOGUNA MOHUTOPU, KOUTO Ca N3BBbpPLLUNJIN
AnarHoCctukarta Cu, € B A0NyCTUMUTE rpaHNUN; KOHTPOJIHATa JlaMna 3a
Hen3npaBHOCT He CBeTU. HAMa 3anaMeTeHu Uin Yakalm KoAOoBe 3a rpeLlKa,
KOUTO 6uxa cb3ganu I'IpO6J'IeM npn namepBaHETO Ha eEMUCUNUTE.

* Xobnt UHAUMKATOP — KOHTPOJIHATa JlaMmna 3a Hen3npaBHOCT HE CBETU, HO €
HaCTbMn/10 HAKOE OT CbCTOAHUATA, KOUTO BKJZTKOUBAT XXbJITUA UHOUNKATOP:

AKO XbNTUAT MHAWKAaTOP € BKJ/IKOYEH OT 3anamMeTeH Uin Yakall Ko 3a
rpeLukKa, aBTOMOOUNBT MOXKE Aa rnpemMmHe namepBaHeTo Ha eMUCUUTe.

AKO XbNTUAT MHAMUKATOP € BKIIKOYEH OT MOHUTOPU, KOUTO HE ca 3aBbpLUNIn
JnarHocTmkaTa Cu, roTOBHOCTTa Ha aBTOMO6MU/Ia 3aBMCU OT EMUCUOHHUTE
pasnopeabu, Ae/cTBalUM BbB BalllaTa AbpyKaBa.

3abenexka

OT NnpoYeTeHUTe KOAOBE YCTAaHOBETE CbCTOAHMETO Ha OTAETHUTE MOHUTOPMW.
C pesyntaTtuTe ce 06bpHETE KbM CMeLnanuncT No eMUCUUTE, KOWTO Lie NpeLieHn

hanu aBTOMOOUNBT € noaoroTBeH 3a U3MepBaHe Ha eEMUCUUTE.

+ YepBeH MHAUKATOP — B e[lHa UK NoBeYe cUCTeMM Ha aBToMo6una nma
HensnpaBHOCT. ABTOMOGMI C BK/IHOYEH YepBEH MHANKATOP He € NOAroTBEH
3a U3MepBaHe Ha eMucunTe. YepBeHUAT MHAUKATOP CbLLEBPEMEHHO
03HayaBa, Ye 1Ma 3arnamMeTeHM KOIoBe 3a rpeLlka 1 Ye KOHTposiHaTta amna
3a HEMSMPABHOCT Ha apMaTypHOTO TabJiI0 CBETU MOCTOSIHHO.
HeunanpaBHOCTTa, KOATO BKJIHOYBA YepBeHUsA UHAMKaTOp, TpAbBa Aa 6be
OTCTpaHeHa, Npeam a ce U3BbPLUN UBMEPBAHETO Ha EMUCUUTE.
MpenopbyBaMe aBTOMOGUNLT Aa 6bAe nperneaaH ¥ peMoHTUPaH, Npeau aa
MPOAB/IKUATE MbTA CU.

3HayeHue Ha 3BYKOBUTE CUrHanun

3BYKOBUAT CUrHan cnejBa CbCTOSHUETO Ha NOTOBHOCT |/M. Tasn pyHKkums e
nonesHa, KoraTto e4HOBPEMEHHO AnarHocTuumpare n woduparte nnm KoraTo
paboTuTe TaM, Kb,eTO CaMO UHAMKATOpPUTE He CTurart.
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UnaukaTtop 3BYKOB cuUrHan UHTepBan
3eneH ABa Obnrn curHana 5 cekyHau
XKbnt KpaTbK, Ab/Tbr, KpaTbK CUrHarn 5 cekyHaM
YepBeH 4yeTUpW KpaTKKU cUrHana 5 cekyHam

Cnep KaTo npoyeTeTe AaHHWUTE, 3aTBOpETe NokasBaHeTo ¢ 6yToHa ESC.
OcTaHanute 6yTOHM ca 6/10KMpaHK, 3a la He Ce CTUMHe 0 HEBOJIHA HaMeca.

b) O6uuaitHo n3BukBaHe Ha rotoBHocTTa I/M

C 6yToHMTe 3a Nocoka nsbepete B MeHtoTo OBDII/EOBD ToukaTta I/M Readiness
N HaTUcHeTe 6yToHa OK.

3.6 lMpoBepka Ha 60pAOBMTE MOHUTOPMU

MNpoBepkaTa Ha 60pAOBMTE MOHUTOPWU € MOJNie3Ha Cnef PEMOHT Unn cneg
N3TpPUBaAHe Ha NaMeTTa Ha 610Ka 3a ynpaBneHue. MNpu aBToMo6mMNN 6€3 LWrHa
CAN T4 npouunTa 1 NokKasBa pesynraTute OT NPOBEPKUTE HA EMUCUOHHUTE
KOMIMOHEHTN N CUCTEMUTE Ha CUJIOBOTO NpeaBaHe, KOUTO He ce cnegaT
HenpekbcHaTo. Mpn aBToMo6MNM ¢ WinHa CAN npoynTa 1 nokasea
pesyntaTute oT NPOBEPKUTE HA EMUCUOHHUTE KOMMOHEHTU U CUCTEMUTE Ha
CUJIOBOTO NpefaBaHe, CriefleHN KakToO HernpeKkbCcHaTo, Taka U HEMOCTOAHHO.

YDeJJ,'bT AaBa OOCTbN A0 pe3yntatuTte oT 60pJJ,OBMTe AONarHoOCTN4YHU NpoBEPKA
Ha OTAENIHUTE KOMMOHEHTU N CUCTEMU. 3a onpeaenAaAHeTo Ha HomMepaTa Ha
npoBepKnTe N Ha HoOMepaTa Ha KOMIMOHEHTUTE MNMPU NMPOBEPKUTE Ha pPa3yIM4HUTE
CUCTEMM OTroBapA Npon3BoaANUTENAT Ha aBTOMOO6MUNa. Tosn ypen MoXXe oCBeH
TOBa fia Noka3Ba U 3Ha4eHMETO Ha HOMeEpa Ha 60pD,OB ANarHoCTtn4yeH
MOHUTOP.

3abenexka

YpeabT nokasBa 3Ha4YeHNETO Ha NpoBepKaTa caMo ako TO € 3arnaMeTeHo
B NaMeTTa Ha KOMMNKTbpPa Ha aBTOMOGUNA. AKO He e 3anamMeTeHo, ypeaoboTt
nokKa3Ba CaMO HOMepaTa Ha NpoBepKUTe.

Bcekn MOHUTOP MMa Npu Ta3n NpoBepkKa 06MKHOBEHO MUHMMaITHA,
MakKCcuMarsHa un Tekyla CTOMHOCT. Ypes cpaBHsABaHe Ha TeKyLliaTta CTOMHOCT
C MMHUMYMa 1 MakCUMyMa ypeabT rnpeLeHsBa fanm CbCTOAHUETO € B pej.

3.7 lNpoBepKa Ha KOMMOHEHTUTE

dyHKUMATa 3a NpoBepKa Ha KOMMNOHEHTUTE CTapTMpa NpoBepka Ha
XepMeTUYHOCTTa Ha cucTeMaTa 3a ynaBsiHe Ha ropuBHUTe napu (EVAP).
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YpeabT He n3BbpLLBaA NpoBepKaTa caM — TOM caMo AaBa KOMaHAa Ha
60pA0BMSA KOMMIOTHP Aa A cTapTMpa. HauMHbT Ha NpekpaTsiBaHe Ha Beye
cTapTupana npoBepka ce pasinyaBa Npu oTAeNHUTE NPOU3BOAUTENN Ha
aBToMO6MNK. Mpean ga ctapTupaTte NpoBepkaTa Ha KOMMOHEHTUTE, MOTbpCceTe
HauMHa Ha npeKpaTsiBaHe B cepBM3HaTa JOKYMEHTauusi Ha aBTomobuna.

3.8 Undopmauyusa 3a aBTomobMuna

Ta3u dyHKUMS NOKa3Ba AaHHWTE Ha aBTOMO6WA, HanpuMep
naeHTubukaumoHHusa Homep (VIN), kanuépaunoHHus Homep (CID) 1
KOHTPOJIHMA KanuépaunoHeH Homep (CVN).

3.9 lMpoBepka Ha MOHMTOpaA Ha Nambpa coHpaTa

Pasnopen6ute OBD2, napageHun ot opraHnsaumsata SAE, nsuckeat
CbOTBETHMUTE aBTOMOOUM Aa cnegaT v NnpoBepsiBaT nambga coHAUTE U Taka
[a OTKpMBaT HEN3MPaABHOCTW, BMUSELM BbPXY pasxoga Ha ropuBo U eMucumnTe.
ToBa He ca NpoBepKM NO 3asBKa: Te NPOTMYaT CaMOCTOSITENTHO, LLLOM
paboTHUTE YCNIOBMA Ha ABuUraTefis ca B ONpefeneHnTe rpaHnun. Pesyntature
ce 3anucearT B NaMeTTa Ha 60pA0BUS KOMMNKOTBP.

CDyHKLIMFITa 3a NnpoBepkKa Ha MOHUTOpPa Ha nam6pa coHpaTa no3BosisiBa ga ce
npo4yeTaT U NoKaXkaT pe3yntatnute oT nocieaHnTe NpoBEPKU Ha naM6p,a
coHAOuTe OT 60p,D,OBMFI KOMMKTbpP Ha aBTOMOOGMNA.

MNpwn aBTOMO6GMN, KOUTO KOMYHUKMpPAT No wnHa CAN, Tasu yHKUUSA He e
AocTbrnHa. Pesyntatute oT NpoBepKMTe Ha Nnambaa coHAUTE NpM aBTOMOOGUN
¢ wuHa CAN e HamepuTe B rnaBara [lpoBepka Ha 60pA0BUTE MOHUTOPM.

4. lNpoBepKa Ha rOTOBHOCTTA

ABTOMOHTbOPUTE MOraT YA06HO fa M3non3BaT Tasu GyHKLUKS, 3a Aa YCTaHOBAT
Jlanv NpoBepsiBaHUAT aBTOMO6UN e NOAroTBEH 3a USMEPBAHE Ha eMUCUUTE.
[OTOBHOCTTa Ha MOHUTOPUTE Ha aBTOMOGWSIa Ce pasro3HaBa Mo
MHOMKATOPUTE U MO 3BYKOBUSA CUTHA.

PeMOHTBT Ha cucTeMuTe 3a yrnpaB/iEHNE Ha EMUCUUTE NPU aBTOMOGUN OT
1996 r. nnn No-HOB U3TpPMBaA NamMeTTa Ha 6510Kka 3a ynpaBneHue. Cnep Toea
aBTOMOOUNBT TPsiIGBaA Aa U3MMHE LUK Ha ABUMKEHUE, 32 Aa U3BbPLUN BNTOKBT
3a ynpaBrieHue nopeguua ot NpoBepKM U Aa NOTBbPAN, Y€ PEMOHTBT e 6un
ycnelleH; efBa ToraBa MOXe [ila Ce U3BbpLUN 3aKOHOBO onpeaeneHoTo
n3mepBaHe Ha emucumTe. Ho Kak e pasbepeTe, 4e aBTOMOOUBT € roToB?

C To3u ypepq He ce Hanara fla UsMuHaBaTe KU/TOMeTpu U MHOTOKpaTHO fa ce
BpbLUaTe B cepBM3a 3a NopeaHa NpoBepKa, 3a fa yCTaHOBUTE Aanu 6/10KbT 3a
ynpaB/ieHne e 3aBbpLLUKI BCUYKM Heo6XoanMM NpoBepku. OcBeH ToBa

20



PbkoBoOACTBO 3a ynoTpeba

roTOBHOCTTa Ha aBTOMOGWUNA 3a U3MepBaHe Ha EMUCUNTE NpoBepsABaTe
6bp30 — 6€3 CBbp3BaHE KbM EMUCMOHHA CTaHLMA U 6€3 CNOoXeH
JAVarHoCTUYEH ype.

dyHKLUATa e None3Ha Nnpeayu BCUYKO B ClIeAHUTE Clyyau:

* Kynunu cte yI'IOTpe6F|BaH aBTOMOOGUN M KOHTpPOJIHaTa naMna Ha ABurartend e
6una N3TpUTa, 3a Aa Nnpukpme Bb3MOXXHU HENI3MNMPABHOCTH,

* U3KJIKOUYUNK CTe aKyMyfaTopa 3apagm perynvpaHe unm apyr peMoHT Ha
JBUraTensi, CMsiHa Ha U3TOLLLEH aKyMynaTop, MOHTa) Ha aBTOPaANO UK
anapma;

* N3TPUIKN CTE KOAOBETE 3a rpellka ¢ AnarHoCTu4eH ypen;

* aBTOMOOMIBT € 61U HAa PEMOHT.

4.1 Usnon3BaHe Ha NpoBepKaTa Ha rOTOBHOCTTA

Tasu pyHKLMA NoKa3Ba KOM MOHUTOPY Ha aBTOMO6UIa Beye ca U3BBbPLUWUIIN U
3aBbpLUMIM ANArHOCTUKATa Ha EMUCUOHHATA CUCTeMa U KoM olle He. Bcuuku
JlaHHM ca Ha e[IMH eKpaH, Taka Ye rnoslyyasaTe nNpeAcTaBa 3a aBToMobuna oT
NpbB nornen; ToBa crecTasa BpeMe 1 pa6oTa.

MNMpoBepka cnep peMoOHT

Cnep, peMOHT, CBbp3aH C EMUCKUTE, C Tasn GYHKLUS MOXKe [ia ce NOTBbPAMU, Ye
PEMOHTBT € NPOTEKB/T YCMNELLHO.

3a HynMpaHe Ha cresnuTe CUCTEMU Criefl PEMOHT e Heo6X0ANMO Ja ce
N3MUHaT HAKOJIKO LiMKb/la Ha ABWKeHue. Te ce pa3nmyaBar cnopef
aBTOMO6Ma U cnopes oTAeNTHATE MOHUTOPU Ha e[IMH U Cbll, aBTOMOGUII.

MpaBunHoOCTTa Ha peMOHTa NpoBepsiBaTe NO CeAHUSA HaUUH:

1. CB'bp)KGTe ypena KkbM ANarHOCTUYHNA KOHEKTOP Ha aBTOMOGMNa n
M3TpMV1Te KOAOBETE 3a rpewka oT namMeTTa Ha GOPAOBMH KOMMKOTHBP.

2. Cnep n3TpnBaHETO CbCTOAHMETO Ha NOBEYETO MOHUTOPU Ce NMPOMEHS.
OcTaBeTe ypeaa CBbp3aH KbM aBTOMOOMW/IA U Ha FNaBHUA eKpaH nsdepete
TouykaTta Ready Test.

3. Wodwupante aBTOMOOMNA [OTOraBa, 4OKATO YPeAbT C LBETHUTE
WHOMKATOPM U CbC 3BYK 6E30MaCHO He BU YBEA,OMMU, Ye LIUKDBABT Ha
ABWKEHMeE e MpeMUHan 1 aBTOMOGUNBLT e roToB. Taka oTnaja rafjaeHeTo
KOra UMKb/bT Ha ABUXEHME € 3aBbpPLUEH.

4. AKO cBeTHe 3eNneHuAT MHOWKATOP U Ce YYyAT ABa AbJIrM CUrHana,
aBTOMOOGUNBT € TOTOB U PEMOHTDBT € NOTBBbPLAEH.

5. AKO CBETHEe YepPBEHUST UHAUKATOP, aBTOMOOU/TBT HE € FTOTOB Y PEMOHTBT He
e 6UN ycneLleH.
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MpoBepka npeau U3MepBaHeTO Ha eMUCUUTE

ﬂpep,m ha rnpepagete aBTOMO6MNa 3a 3aKOHOBO onpeaeneHoTo namMmepBaHe Ha
eMnCcnnTe, MoXxKeTe caMun fla riposepunTte CbCTOAHNETO Ha TOTOBHOCT.

1.

C ypegna, cBbp3aH KbM aBTOMO6GWUNA, M36epeTe Ha rMaBHWUSI eKpaH TouyKaTa
Ready Test. LLlopumpaiTe aBTOMOOGMNA fOTOraBa, 4OKaTo YpeabT C LBETHUTE
WHOMKATOPM U CbC 3BYK 6€30MacHO He BU YBEAOMM, Ye aBTOMOOUNBT €
NoAroTBEH 3a U3MepPBaHe Ha eMUCUUTE.

. AKO cBeTHe 3eNneHuAT MHOWKATOP U Ce YYAT ABa AbJ/IrM CUrHana,

aBTOMOOWUTBT € rOTOB M MMa Jobpa HajexXaa Aa NpeMmnHe n3MepBaHeTo.

. AKO CBETHe YepBeHUSAT MHAMKATOP, aBTOMOBUTBT He e rOTOB U Npeau

n3mMepBaHeToO Ha eMUCcnnTe e HeO6XO,U,I/IM PEMOHT.

BHumaHue

AKO U3MUHaBaTe LUMKb/a Ha ABUXXEHME CaMK, BKIIoYeTe 3ByKoBaTa
CUrHanun3aums Ha cbeTosiHMeTo. Mo curHanuTe Lile pasbepete Kora MOHUTOpPUTE
ca U3BBPLLMAW U 3aBbPLUNIM AMarHoCTUKaTa cu. HuKora He ce onuTBainTe
eHOBpPEMeHHO Ja WodupaTe n aa paboTuTe ¢ ypeaa!

3abenexka

Tasu GpyHKUMA yeTe CbCTOAHNETO Ha FOTOBHOCT HA EMUCUOHHUTE CneasLm
cucTeMu B peanHo Bpeme. LLlom ypeabT n3BbpLUM Apyra onepauus — Hanpumep
N3Tpue KogoBeTe 3a rpeLlka —, nporpamMaTa 3a CbCTOAHMETO HAa MOHUTOPUTE 3a
roToBHOCT I/M BpbLUa BCMUYKU MOHUTOPU B cbeTosiHME INC. 3a fa ce BbpHaT
MOHUTOPUTE B CbCTOSIHNE Ha FOTOBHOCT, aBTOMOOGUNBT TpAbBa Aa M3MUHE UsAn
LMKBN Ha ABMXeHMe. BpeMeTo, HE06X0AMMO 3a HyNIMpaHe, ce pasnnyasa npu
oTAEeNHNTEe aBTOMOOUAN; NOAPOBHOCTY e HAaMepUTe B CepBMU3HaTa
JOKYMeHTauusi Ha agTomobuna.

3abenexka

B Tasu dyHKuns e goctbneH camo 6yToHbT ESC. OcTaHanute 6yTOHM ca
6110KMpaHK, 3a Aa He ce CTUIHe A0 HeBOJIHa Hameca.

4.2 3HayeHue Ha MHAQUKaTOpUTE U CUrHanuTe

MHJJ,MKaTopVITe N 3BYKOBUTE CUTHAJIU UMaT CJ1IeAHOTO 3Ha4YeHNeE:

3HauyeHue Ha MHaU KaTopute

Mo 3eneHunsa u YyepBEHNA UHOANKATOP JIECHO LUe pa36epeTe Aann eMUCUOHHUTE

cneadawm cCUCcTteMm ca 3aBbpLllnIin AnarHOCTUKaTa CHU.
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+ 3eneH UHAUKATOpP — aBTOMOOGMNBT e rotoB. CucteMuTe Ha gBuratens
paboTAT HOPMaJIHO M BPOAT Ha NOAABbPXKAHUTE OT aBTOMO6MIA MOHUTOPM,
KOMTO Ca M3BBbPLUMIN ANArHOCTMKaTa CH, € B AONYCTUMUTE FPaHULIN.

4 '-IepBe|-| UHAUKaTop — aBTOMOOUNBT He e FoTOB. EpOFIT Ha nogabp>XaHUTe OT
aBTOMOGMNa MOHUTOPKU, KOUTO Ca U3BBPLLUUIIN ANAarHOCTUKaTa CH, € USBbH
AONyCTUMUTE rpaHnun.

3HayeHue Ha 3BYKOBUTE CUTHa/In

3BYKOBUSAT CUrHaN MOXe Aa ce HaCTpPou crnopef CbCTOAHMETO Ha FOTOBHOCT
I/M. ®yHKUMATa € He3aMEeHNMa, KOrato eHOBPEMEHHO AMarHocTuumpare 1
wodwurpaTe unm Korato paboTnTe B CUTHO OCBETEHA Cpefa, KbAEeTO caMo
WHAMKATOPUTE He CTurar.

UnaukaTtop 3BYyKOB cuUrHan UHTepBan
3eneH ABa Obnrn curHana 2 MUHYTH
YepBeH 6e3 curHan

5. MNpernep Ha paHHUTe

Tasu pyHKLMA No3BONABA YA06HO Aa nperneaarte AaHHUTE OT nocneaHaTa
npoBepka.

1. C 6yTOHMTE 3a NOCOKa n3bepeTe Ha rnaBHUA eKpaH ToykaTa Review Data n
HaTucHeTe 6yToHa OK.

2. C 6yToHuUTe 3a nocoka nsbepete B MeHOTO Review Data >xenaHaTa Touka u
HaTucHeTe 6yToHa OK.

3abenexka

PesynTtaTute OT AMarHocTUKaTa MoraT fia ce npernexgaT oT TO3U CUMCHK caMo
aKo OTAEeNHUTE TOYKM ca UM NoKasaHW Npu NpeaxoaHu NpoBepku. MmanTe
npeaBua U Ye Hai-HOBUTE AaHHM BMHAru npesanucBaT BCUYKM MNO-CTapu.

6. Moka3BaHe Ha CbCTOAHMETO Ha aKyMmynaTopa

Tasn pyHKLMA M3MepBa MOMEHTHOTO HaMpeXeHne Ha akyMynaTopa Ha
aBTOMO6UNa. HanpexeHneTo Npu oTAeNHUTe paboTHM CHCTOSHUSA € ONMUCaHo
no-gony.
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6.1 Hanpe>xeHue Ha HanNb/IHO 3apeAeH aKyMynaTop

HanbnHo 3apefeHuaT akymynaTtop TpsibBa Aa MMa HanpexeHue 12,6 V unu
Nno-BMCOKO. ToBa 06aye BaXkm caMo Mpu U3KOYEH aBuraTen. AKO usmepute
HanpeXeHWeTo CKOPO crej NbTyBaHe, BEPOATHO LLe MosydnTe no-Bucoka u
cnefoBaTesiHO rnorpeLHa CTOMHOCT.

3a TOYHO n3MepBaHe aBTOMOOGMNBLT TPSAGBa @ NPecToM efHa HOL, 3a fa ce
N3Mepu HanpexXeHneTo B NOKOoW. AKO Toraea To e nog, 12,6 V, akymynatopbT
W He e HaMbJIHO 3apefeH, U € HensnpaBeH.

6.2 Hanpe>xeHue npu cTapTUpaHe

Mpu cTapTUpaHe akyMynaTopbT NojaBa Ha cTapTepa Toka, Heo6xoaum 3a
npeBbpTaHe Ha ABuratensa. HanpeXxeHMeTo Npu ToBa 3a KpaTKo cnaja, npeamn
Jla ce NOBMLLK [0 HaNpeXeHNeTo Npu paboTely, ABuraten (BUXTe No-gony).

N3npaBHUAT akyMynaTop TpsibBa Aa uMa nNpu cTapTupaHe HanpexeHune 10 V
nnn no-Bncoko. Kakto Beye 6e cnomeHaTo, TpsA6Ba a ce oT4yMTa CTyAEHOTO
BpeMe: TO NoOHWXaBa HarnpeXXeHNeTo U CbllieBpeMEHHO NOBULLIABaA MOLLIHOCTTA,
HeobxoAuMa 3a NpeBbpTaHe Ha CTYAEH ABUraTen.

6.3 Hanpe)eHue npu paboTreLy, gBuraren

MNpu paboTewy aBuraten HanpexxeHmeTo e mexxay 13,5 n 14,7 V. AntepHaTopbT
no ToBa BpeMe 3apex/a akymynatopa, 3aToBa U3MepeHnTe CTOMHOCTH ca
Mo-BUCOKMN OT 06MYANHOTO.

Ako N3MEPEHOTO HanpexxeHne € No-BMCOKO UJIN NO-HUCKO OT NOCOYEHUTE
CTOMHOCTWN, MOXXe fa e HeEU3rnpaBeH aKyMynaTopbT WX aITEPHATOPBT.

7. OTneyaTBaHe Ha flaHHU U 06HOBsIBaHe

7.1 OTneyaTBaHe Ha JAHHU

Tasu dyHKLMA No3BOIABA Aa OTreYyaTaTe AUAarHOCTUYHWUTE AaHHW, 3anucaHu
OT ypefa, Unn co6CTBEHM MPOTOKOJIN OT NPOBEPKMU.

3a oTneyaTBaHe Ha NPOYETEHUTE fLaHHU Ca BU HEO6XOAUMMU:

+ pmarHoctudeH ypepn Vgate VR800,
* KOMNoTbp ¢ nopt USB,
+ kaben USB,
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* npunoxeHuneto VreaderPlus 3a KOMMOTHP.

MN3TerneTe ro ot canTa Ha NpoM3BoAMTENss Www.vgate.com.cn U ro MHCTanupanTe Ha
KOMMOTbpa.

3abenexka

AKO e Heo6xoAnMO, MHCTannpanTe ApaBepa oT nankata USB Driver; Taka e
OCUrypuUTe HageX[Ha Bpb3Ka Mexay ypeaa v KoMnoTbpa.

1. CBbpXXeTe ypeaa ¢ KOMMNOTbpa € focTaBeHus kaben USB.
2. CtapTupanTe Ha KoMntoTbpa npunoxeHneto VreaderPlus.

3. B npunoxeHneTto nsbepete Setting n wpakHeTe Bbpxy Open. B gonHaTta
4yacT Ha Npo3opeLa Lie ce NosiBM CbobLieHneTo open device ... ok.

4. B npunoxxeHueTo nsodepete Print.

5. C 6yToHUTe 3a Nocoka U3bepeTe B rMaBHOTO MEHIO Ha ypeaa ToukaTa
Print Data n HaTucHeTe 6yToHa OK.

6. B noamMeH0TO n3bepeTte AaHHUTE, KOUTO UCKaTe Aa oTneyvartare. [JaHHuTe
LLIe 3ano4HaT Aa ce npexBbpaaT KbM KoMMtoTbpa. C KomaHaaTa save rm
3anasBare BbB ¢opmMmar .txt, a ¢ kKomaHgaTa print ru oTneyaTeaTe, ako KbM
KOMMIOTbpa e CBbp3aH NpUHTEp.

7.2 O6bHOBAABaHe

Ta3u ¢pyHKuMA no3BonsABa fa obHoBUTEe codTyepa Ha ypeaa OT KOMMKOTHP.

3a o6HOBsAIBaHe Ha ypeAa ca BU Heo6xoaumu:

+ amnarHoctudeH ypepn Vgate VR800,

* KOMMOTBLP ¢ nopT USB,

« kaben USB,

* npunoxenuneto VreaderPlus 3a koMmnoTHp.

M3Ternete ro oT canTa Ha NpoM3BOANTENSA Www.vgate.com.ch 1 ro MHCTaanpamnTe Ha
KOMMoTbpa.

3abenexka

AKO e Heo6xoaUMO, MHCTannpanTe gpanBepa oT nankata USB Driver; Taka e
OCUrypuUTe HageXHa Bpb3Ka Mexay ypefa v KoMNTbpa.

1. UsTernete pbpmyepa n codptyepa Ha ypeaa OT canTa Ha NPON3BOAUTENSA
WU rM NOMCKanTe No UMeN; Te ca ¢ paswmnpeHue .bin.
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2. CBbpXXeTe ypeaa ¢ KOMMNOTbpa C focTaBeHus kaben USB.
3. CtaptupainTe Ha KoMntoTbpa npunoxeHneto VreaderPlus.

4. B npunoxeHuneto nsbepete Setting u wpakHeTe Bbpxy Open. B fonHaTa
4yacT Ha Npo3opeLa Lie ce NosiBM CbobLieHNeTo open device ... ok.

5. B npunoxeHueto nsbepete Update. [TbpBO n3BbpLLETE OOHOBABAHETO Ha
bbpMyepa, cnes ToBa 06HOBABAHETO Ha AAHHUTE.

a) WpakHeTe Bbpxy Firmware Update n nséepete daitna Firmware....bin.
N3yakaiTe, [,OKATO OOGHOBSAABAHETO MPUKIIHOYM.

b) LLipakHeTe Bbpxy Data Update 1 nséepete daitna Extflash....bin.
N3uyakanTe, 4OKATO LUANOTO OOGHOBSABAHE MPUKJIIHOYMK.

8. OtcTpaHsaBaHe Ha npob6nemMu

Tasu rnaBa onvcBa Npo6iemMuTe, C KOUTO MOXeTe Aa ce cobeKaTe npu
“3nosi3BaHe Ha ypega.

8.1 3awo KOHTpPOJIHaTa JlaMNa Ha ABUrartesid CBeTu OTHOBO?

AKO HEM3NpaBHOCTTa He e OTCTPaHeHa, laMnaTta cfej BpeMe Le CBETHE
O0THOBO. [Moapo6HOCTYH Le HamepuTe B rnaBute O6LLa MHpOpMaLMs U
OunarHoctuka OBDII, KbaeTo e onMcaHo KakBO npeacTaBnsaBa 6opaosarta
AnarHocTurKa un Kak pa6otu ypeabt VR80O.

8.2 Ipeluka npu cBbp3BaHe C aBTOMO6UNa

AKO ypeabT He MOXe [la KOMyHMKMpa C 6710Ka 3a ynpasfieHWe Ha aBTOMO6MNa,
cbobLiaBa rpeLluka npv cebpasaHeTo. MNpoBepeTe:
1. MNpoBepeTe Aanu 3ananBaHeTO € BKJIOYEHO.

2. lNpoeepeTe panu koHekTopbT OBD Il Ha ypeAa e NNbTHO BKOYEH
B ANArHOCTMYHMA KOHEKTOP Ha aBTOMOb6UNa.

MNpoBepeTe Aann aBTOMOGUNBLT OTroBaps Ha cTaHgapTa OBD II.
N3kntoyeTe 3ananBaHeTo U U34yakamTe okono 10 cekyHAaM.

BkntoyeTe OTHOBO 3anasiBaHETO U npoAbJDKETE NpoBepKaTa.

o o kW

MpoBepeTe Aanu 6/10KbLT 3a yrpaB/ieHNe He e HEU3MNPaBEH.
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8.3 lpewka npu pabota

Ako ypeabt npectaHe Aa pearvpa, Bb3aHMKHE U3KJ1Ilo4eHNe Uin 610KbT 3a
ynpaBJsieHUe Ha aBTOMOOGUNA oTroBapd TBbpae 6aBHO, HynMpaMTe ypeaa no
cneaHna Ha4vyuH:

1. HynupanTe ypega.

2. N3kntoyeTe 3ananBaHeTo U n3yakante okono 10 cekyHan. Cnep ToBa
BKJ/IKOYETE OTHOBO 3anasiBaHeTO N NPoAb/IKETE NpoBepKaTa.

8.4 YpenbT He ce BKJIIOYBA
AKO ypeabT He ce BKJ1H0YBa UM paboTu HenpaBWIIHO, MPOBEpETE:
+ panun koHekTopbT OBD Il Ha ypefa e nAbTHO BKJIKOYEH B AMArHOCTUYHUA

KOHEKTOP Ha aBTOMOOUNA;

* Aanun LLI,VId)TOBeTe Ha ANarHOCTUYHUA KOHEKTOP HE Ca OrbHAaTU UJIN CHYMNEHMN,
Npun Hy>XAa r'm noO4YUCTeETE,

* AaJin akymynatopbT Ha aBTOMOOWUNa e B M3MnpaBHOCT U NMa MNMOHe 8 V.

8.5 NupukaTopuTe He paboTaT

AKoO cnep, BKNHOUBaHe Ha ypeia U cTapTUpaHe Ha NpoBepKaTa Ha roTOBHOCTTa
|/M nHankaTopuTe He paboTAT, NPUUYUHUTE MoraT Aa 6baaT HAKOJIKO, cpej,
KOWUTO Nlollia Bpb3Ka UNu U3KJToYeHO 3anansaHe. MpoBepeTe ypeaa no
CleHWNS HauYnH:

* YBepeTe ce, Yye kabensuT OBD Il € nNbTHO BKOYEH B AMArHOCTUYHUSA
KOHEKTOp.

» [poBepeTe Aanv 3anasBaHeTo e BKJKYEHO U Aanu ABUraTenaT paboTu.

+ CtaptupanTte B MeHtOoTO Setup npoBepkaTta LED Test.

BHocuTten

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.bg
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URZADZENIE DIAGNOSTYCZNE OBD-11/EOBD
Vgate VR800
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Instrukcja obstugi

Zanim zaczniesz montowac, instalowad, uzytkowacé lub konserwowacé produkt,
uwaznie przeczytaj niniejszg instrukcje i zachowaj jg. Przestrzegaj wszystkich zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa; chronisz w ten sposdb siebie i otoczenie.
Nieprzestrzeganie zalecern moze doprowadzié¢ do szkdd materialnych lub obrazen.
Instrukcje zachowaj na przysztosc.
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1. Informacje ogodlne

1.1 Diagnostyka poktadowa OBD i

Pierwszg generacje diagnostyki poktadowej (OBD I) opracowata kalifornijska
agencja ochrony powietrza ARB (California Air Resources Board).
Wprowadzono jg w 1988 roku i nadzorowata czes¢ elementdéw sterowania
emisjg w pojezdzie. Wraz z rozwojem techniki i rosngcymi wymaganiami
powstata nowa generacja. Jej przepisy okresla sie jako OBD II.

System 0BD Il nadzoruje uktady sterowania emisjg i kluczowe podzespoty
silnika: poszczegdlne czesci i stany pracy pojazdu bada albo na biezgco, albo
w regularnych odstepach. Po wykryciu usterki zapala na desce rozdzielczej
kontrolke usterki (MIL), zwykle z napisem ,Check Engine” lub ,Service Engine
Soon”.

System zapisuje jednoczesnie istotne dane o wykrytej usterce, aby technik
maogt jg doktadnie znalezé i usungc. Trzy przyktady:

1. czy kontrolka usterki (MIL) sig Swieci, czy nie;

2. jakie diagnostyczne kody usterek (DTC) sg zapisane, o ile w ogole jakies sg;

3. stan monitoréw gotowosci.

1.2 Diagnostyczne kody usterek (DTC)

Diagnostyczne kody usterek OBD Il zapisuje poktadowy system diagnostyczny
wtedy, gdy znajdzie usterke w pojezdzie. Kod wyznacza obszar, w ktérym
usterka powstata, i stanowi wskazowke, gdzie jej w pojezdzie szukad.

Z kodu mozna odczytac, skad pochodzi i w jakich warunkach pracy zostat
zapisany. Zobacz ponizszy schemat:
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Przyktad kodu usterki

A A

’7
Uktad

B = nadwozie

C = podwozie

P = uktad napedowy
U =sieé¢ danych

Okresla konkretna
usterke w danym
poduktadzie.

Rodzaj kodu

0gdlne (SAE) PO, P2,P34-P39 BO,B3 CO,C3 UO,U3
Specyficzne dla P1, P30-P33 B1,B2 C1,C2 U1, U2

producenta

Poduktad

sterowanie skrzynig biegow
sterowanie skrzynig biegdéw

00 N O O b WON =

dawkowanie paliwa i powietrza

dawkowanie paliwa i powietrza

uktad zaptonowy lub wypadanie zaptonu
dodatkowe uktady sterowania emisjg
regulacja predkosci pojazdu i biegu jatowego
obwody wyjsciowe sterownika

1.3 Umiejscowienie ztacza diagnostycznego (DLC)

/\

=
@

A

\\

Ztgcze diagnostyczne (DLC) to
znormalizowane szesnastostykowe
gniazdo, przez ktore urzgdzenia
diagnostyczne tagczg sie z komputerem
poktadowym pojazdu.

W wiekszosci pojazdow ztgcze znajduje sie okoto 30 cm od srodka deski
rozdzielczej, pod nig lub w jej poblizu po stronie kierowcy. Jesli nie ma go pod
deska rozdzielczg, jego potozenie powinna wskazywac naklejka. W niektdrych
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pojazdach azjatyckich i europejskich ztgcze jest za popielniczka, ktdrg trzeba
wyjgc, aby uzyskac dostep.

1.4 Monitory gotowosci OBD i

Wazng czescig systemu OBD Il sg monitory gotowosci. Po nich poznasz, czy
system OBD Il ocenit wszystkie elementy sterowania emisjg. Monitory badaja
poszczegolne uktady i podzespoty w regularnych odstepach i sprawdzajg, czy
pracujg w dopuszczalnych granicach. Amerykanska agencja ochrony
srodowiska (EPA) okresla ich na razie jedenascie. Nie wszystkie pojazdy
obstugujg wszystkie monitory, a ich liczba zalezy od tego, jak producent
pojazdu zaprojektowat sterowanie emisja.

Monitory ciggte

Czesc¢ podzespotdow i uktadow pojazdu system OBD Il bada na biezgco,
pozostate tylko w okreslonych warunkach pracy. Wymienione nizej
podzespoty nadzorowane na biezgco sg gotowe zawsze:

1. wypadanie zaptonu,
2. uktad paliwowy,
3. podzespoty kompleksowe (CCM).

Gdy tylko silnik pracuje, system OBD Il kontroluje te podzespoty
nieprzerwanie: nadzoruje kluczowe czujniki silnika, wypadanie zaptonu
i zapotrzebowanie na paliwo.

Monitory nieciggte

W odrdznieniu od monitoréw ciggtych wiele uktadéw emisyjnych i silnikowych
wymaga okreslonych warunkdw pracy, zanim ich monitor bedzie gotowy.
Takie monitory okresla sie jako nieciggte. W silnikach benzynowych

i wysokopreznych sie réznia.

Ponizsze monitory dotycza wytacznie silnikow o zaptonie iskrowym
(benzynowych):

uktad EGR,

sondy lambda,

katalizator,

uktad odprowadzania par paliwa (EVAP),

podgrzewanie sondy lambda,

AL S o

powietrze wtdrne,
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7. katalizator podgrzewany.

Ponizsze monitory dotyczg wytacznie silnikéw o zaptonie samoczynnym
(wysokopreznych):

8. uktad EGR,

Q. katalizator NMHC,
10. oczyszczanie tlenkdw azotu (NOx),
11. uktad cisnienia dotadowania,
12. czujnik spalin,
13. filtr czgstek statych.

1.5 Stan gotowos$ci monitoréw OBD Il

System OBD Il musi wskazywac, czy system monitoréw sterownika (PCM)
zakonczyt badanie kazdego podzespotu. W przypadku zbadanych
podzespotdow zgtasza stan ,gotowy” lub ,zakonczony”, co oznacza, ze system
OBD Il je zbadat.

Zapis gotowosci ma umozliwi¢ diagnoscie ustalenie, czy system 0OBD Il
zbadat wszystkie podzespoty i uktady pojazdu.

Sterownik uktadu napedowego (PCM) ustawia monitor na ,gotowy” lub
.Zakonczony"” po przejechaniu odpowiedniego cyklu jazdy. Cykl jazdy, ktéry
uruchamia monitor i przetgcza jego stan na ,gotowy”, jest dla kazdego
monitora inny. Gdy monitor raz zostanie ustawiony na ,gotowy” lub
.Zakonczony”, w tym stanie pozostaje. Na ,niegotowy” moze go przestawic
kilka okolicznosci, miedzy innymi skasowanie diagnostycznych koddéw
usterek urzgdzeniem diagnostycznym lub odtgczenie akumulatora.

Trzy monitory ciggte oceniajg nieprzerwanie i dlatego przez caty czas
zgtaszajg stan ,gotowy”. Jesli badanie obstugiwanego monitora nieciggtego
nie zostato zakonczone, jego stan zgtaszany jest jako ,niezakonczony” lub
~niegotowy”.

Aby system monitoréw OBD Il byt gotowy, pojazd musi jezdzi¢ w réznych
zwyktych warunkach eksploatacji. Obejmujg one na przyktad jazde
autostradowag na przemian z ruchem miejskim oraz co najmniej jeden dtuzszy
postdj przez noc. Szczegdty dotyczgce Twojego pojazdu znajdziesz w jego
instrukcji obstugi.

1.6 Pojecia OBD II

Sterownik uktadu napedowego (PCM) - w terminologii OBD Il komputer
poktadowy, ktdry steruje silnikiem i uktadem napedowym.
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Kontrolka usterki (MIL) - kontrolka na desce rozdzielczej, okreslana takze jako
.Check Engine” lub ,Service Engine Soon”. Ostrzega kierowce lub mechanika,
ze jeden z uktadéw pojazdu ma usterke i ze emisja moze przekroczy¢ ustalone
limity. Jesli Swieci sie Swiattem ciggtym, wykryto usterke i pojazd nalezy jak
najszybciej odda¢ do naprawy. W pewnych sytuacjach kontrolka miga;
oznacza to powazng usterke, a miganie ma zniechecic¢ do dalszej jazdy.
Poktadowy system diagnostyczny nie zgasi kontrolki, dopdki nie zostang
wykonane niezbedne naprawy lub dopdki usterka nie ustgpi.

DTC - diagnostyczny kod usterki, ktory okresla, w ktorej czesci uktadu
sterowania emisjg doszto do usterki.

Warunki wstepne - zdarzenia lub stany wtasciwe dla danego pojazdu, ktore
muszg wystgpi¢ w silniku, zanim poszczegdlne monitory sie uruchomig lub
ustawig. Niektore monitory wymagajg do tego przejechania przepisanego
cyklu jazdy. Cykle jazdy rdoznig sie w zaleznosci od pojazdu oraz od
poszczegolnych monitoréw tego samego pojazdu.

Cvkl jazdy OBD Il - Scisle okreslony sposob jazdy, ktory tworzy warunki
niezbedne do tego, aby wszystkie monitory gotowosci pojazdu przetaczyty sie
na ,gotowy”. Celem jest zmuszenie pojazdu, aby diagnostyke poktadowa
rzeczywiscie wykonat. Jakgs postac cyklu jazdy trzeba przejechac po
skasowaniu kodow usterek z pamieci sterownika lub po odtgczeniu
akumulatora. Przejechanie catego cyklu jazdy ustawia monitory gotowosci
tak, aby mogty wykry¢ przyszte usterki. Cykle jazdy réznig sie w zaleznosci od
pojazdu i od monitora, ktdry trzeba wyzerowad.

Dane zamrozonej ramki - gdy wystgpi usterka zwigzana z emisjg, system
OBD Il nie tylko zapisuje kod, lecz takze rejestruje zrzut wielkosci roboczych
pojazdu, ktéry pomaga usterke ustali¢. Ten zestaw wartosci okresla sie jako
dane zamrozonej ramki; moze zawiera¢ wazne wielkosci silnika: obroty,
predkos¢ pojazdu, iloS¢ zasysanego powietrza, obcigzenie silnika, cisnienie
paliwa, wartos¢ korekty dawkowania paliwa, temperature ptynu chtodzgcego,
wyprzedzenie zaptonu lub stan zamknietej petli sprzezenia zwrotnego.

Korekta dawkowania paliwa - zmiany podstawowej dawki paliwa
wprowadzane na podstawie sprzezenia zwrotnego. Korekta krétkoterminowa
oznacza natychmiastowe, szybko zmieniajgce sie zmiany. Korekta
dtugoterminowa zmienia kalibracje dawkowania znacznie wolniej niz
krotkoterminowa; wyrdwnuje réznice miedzy pojazdami oraz powolne zmiany
zachodzgce z uptywem czasu.

1.7 Tryby pracy 0BD Il

Podstawowe wprowadzenie do protokotu komunikacyjnego 0OBD II:

e Bajt trybu: pierwszy bajt w strumieniu danych to numer trybu. Zapytan
diagnostycznych jest dziesie¢ trybow. Pierwszy bajt odpowiedzi to ta sama
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liczba powiekszona o 64. Zapytanie w trybie 1 ma wiec pierwszy bajt
danych 1, a odpowiedz pierwszy bajt danych 65. Krdtki opis trybow:

Mode $01 - okresla dane uktadu napedowego i wysSwietla biezgce dane
dostepne dla urzgdzenia diagnostycznego. Nalezg do nich zapisane kody
usterek, stan badan poktadowych oraz dane pojazdu: obroty silnika,
temperatury, wyprzedzenie zaptonu, predkosé, przeptyw powietrza i stan
zamknietej petli uktadu paliwowego.

Mode $02 - wysSwietla dane zamrozonej ramki. To te same dane co

w trybie 1, ale uchwycone i zapisane w chwili, gdy wystgpita usterka

i zapisat sie kod usterki. Niektorych wielkosci (PID) z trybu 1w tym trybie
nie ma.

Mode $03 - wyswietla zapisane kody usterek uktadu napedowego oraz
kody zwigzane z emisjg. Usterke okresla piecioznakowy kod. Jesli wszystkie
kody nie mieszczg sie w bajtach danych jednej odpowiedzi albo odpowiada
kilka sterownikow, przychodzi kilka odpowiedzi.

Mode $04 - kasuje kody usterek i dane zamrozonej ramki. Kasuje wszystkie
ustawione diagnostyczne kody usterek wraz z danymi zamrozonej ramki
i monitorami gotowosci.

Mode $05 - wyniki badania sondy lambda. WySwietla ekran monitora
sondy lambda i zmierzone wyniki.

Do diagnostyki dostepnych jest dziesie¢ numerow:

1.

O ® Ny O O ko

S01 - napiecie progowe sondy lambda przy przejsciu z mieszanki bogate;j
na uboga,

$02 - napiecie progowe sondy lambda przy przejsciu z mieszanki ubogiej
na bogatg,

S03 - dolne napiecie progowe sondy do pomiaru czasu przetgczania,
S04 - gdérne napiecie progowe sondy do pomiaru czasu przetaczania,
S05 - czas przetgczania z bogatej na ubogg (ms),

$06 - czas przetgczania z ubogiej na bogatg (ms),

S07 - napiecie minimalne podczas badania,

S08 - napiecie maksymalne podczas badania,

$09 - czas miedzy zmianami napiecia (ms).

Mode $06 - wyniki badan uktadéw nadzorowanych nieciggle. Kazdy
monitor nieciggty ma zwykle wartos¢ minimalng, maksymalng i biezgca.
Dane te nie sg obowigzkowe, a ich postac¢ okresla producent pojazdu, o ile
ich uzywa.
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e Mode $07 - zapytanie o oczekujgce kody usterek z uktadéw
nadzorowanych na biezgco po przejechaniu jednego cyklu jazdy. Stuzy do
sprawdzenia, czy naprawa usuneta usterke. Mechanicy uzywajg go do
kontroli, czy naprawa przebiegta prawidtowo, po skasowaniu
diagnostycznych kodéw usterek.

e Mode $08 - szczegdlny tryb sterowania, ktéry zgda dwukierunkowego
sterowania uktadem poktadowym, badaniem lub podzespotem, o ile jest to
mozliwe. Tryb ten jest specyficzny dla producenta.

e Mode $09 - zgtasza dane pojazdu. Nalezg do nich numer nadwozia (VIN)
oraz dane kalibracyjne zapisane w sterownikach pojazdu.

e Mode $OA - zapytanie o trwate kody usterek zwigzane z emisjg. Tryb ten
jest obowigzkowy dla wszystkich kodéw emisyjnych. Jesli podczas kontroli
zapisane sg trwate kody, a kontrolka usterki sie nie Swieci, oznacza to, ze
diagnostyka poktadowa nie potwierdzita prawidtowej naprawy.

2. Opis produktu

2.1 Przeglad urzadzenia Vgate VR800

NOoOwWhAO N

o]

Nr Element Opis

1 Ztgcze OBDII Podtgczenie do ztgcza diagnostycznego
pojazdu.

2 LCD WysSwietla menu i wyniki badan.

3* Zielona kontrolka Uktady silnika pracujg normalnie.

4+ 76tta kontrolka Mozliwa jest usterka.

10
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Nr

Element

Opis

5*

10
N

Czerwona kontrolka
I/M

ESC

Przyciski
kierunkowe

Przycisk pomocy
OK
Ztgcze USB

Usterka w jednym lub kilku uktadach pojazdu.
Szybkie sprawdzenie gotowosci do badania
emisji i potwierdzenie cyklu jazdy.

Anuluje wybér lub czynnosc¢ albo wraca do
poprzedniego ekranu.

Poruszanie sie po pozycjach menu i podmenu.

Pomoc i funkcja Code Breaker.
Potwierdza wybor lub czynnos¢ w menu.

Podtgczenie do komputera w celu wydruku
danych i aktualizacji oprogramowania.

3* Liczba monitoréw pojazdu, ktére sq aktywne i wykonujq swojg diagnostyke,
miesci sie w dopuszczalnych granicach i nie ma zapisanych koddw usterek.

4* Zapisany jest oczekujgcy kod usterki albo niektére monitory emisyjne pojazdu nie

wykonaty swojej diagnostyki.

5* Czerwona kontrolka sygnalizuje takze zapisane kody usterek. Zostang one
wypisane na wyswietlaczu urzqdzenia. W takim przypadku kontrolka usterki na
desce rozdzielczej pojazdu sSwieci sie swiattem ciggtym.

Dane techniczne

WysSwietlacz

Temperatura pracy
Temperatura przechowywania —20-70°C (—4-158°F)
Zasilanie

kolorowy TFT, 320 x 240 punktow
0-60°C (32-140°F)

8,0 - 18,0 V z akumulatora pojazdu

Znaki nawigacyjne

Podczas obstugi urzadzenia spotkasz sie z nastepujgcymi znakami:

a) $ - oznacza numer sterownika, z ktérego wczytywane sg dane; w badaniu

monitoréw poktadowych oznacza numer badania (Test ID);

b) @ - dostepna jest pomoc lub analiza kodu (Code Breaker);

c) = - warto$¢ mozna przedstawic graficznie.

n
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Ustawienia systemu

Urzgdzenie pozwala na nastepujgce ustawienia:

Language Wybor jezyka.
Unit Przetgczanie jednostek miedzy imperialnymi

a metrycznymi.
Beep Set Wigczanie i wytgczanie sygnatu dzwiekowego.
Key Test Sprawdzenie prawidtowego dziatania przyciskow.
LCD Test Sprawdzenie prawidtowego dziatania wysSwietlacza.
LED Test Sprawdzenie prawidtowego dziatania kontrolek.
Debug Wtaczanie i wytgczanie zapisu dziennika.

Ustawienia urzqdzenia zostang zachowane, dopdki ich nie zmienisz.

Obstugiwane pojazdy

Urzgdzenie Vgate VR800 jest przeznaczone do wszystkich pojazdéw zgodnych
znormg 0BD II, w tym pojazddw z protokotem nowej generacji CAN (Control
Area Network). Agencja EPA wymaga, aby wszystkie pojazdy (osobowe

i lekkie dostawcze) sprzedawane w Stanach Zjednoczonych od 1996 roku byty
zgodne z normg 0BD II; dotyczy to pojazdéw amerykanskich, azjatyckich

i europejskich. Normie OBD Il odpowiada rowniez niewielka czes$¢ pojazdow
benzynowych z rocznikéw 1994 i 1995.

Aby sprawdzic, czy pojazd z 1994 lub 1995 roku jest zgodny z normg OBD I,
spojrz na naklejke emisyjng pojazdu (VECI). W wiekszosci pojazdow znajduje
sie pod maskg lub przy chtodnicy; na zgodnym pojezdzie widnieje na niej
napis ,0BD Il Certified”. Przepisy wymagajg ponadto, aby wszystkie pojazdy
zgodne z normg OBD Il miaty jednolite szesnastostykowe ztgcze
diagnostyczne. Pojazd musi wiec mie¢ pod deska rozdzielczg
szesnastostykowe ztgcze, a na naklejce emisyjnej musi by¢ napisane, ze jest
zgodny z normag 0OBD II.

2.2 Pierwsze uzycie

Menu

Po wtgczeniu urzgdzenia pojawig sie nastepujgce funkcje:

12
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OBDII/EOBD Diagnostyka OBDII.

Ready Test Szybkie sprawdzenie stanu gotowosci I/M.

Read DTC Wczytanie kodow usterek z pojazdu.

DTC Lookup Wyszukanie znaczenia kodu usterki.

Review Data Wyswietlenie danych z ostatniego zapisanego
badania.

Print Data Wydruk zapisanych danych diagnostycznych.

Setup Ustawienia urzgdzenia.

About Informacje o urzadzeniu.

Battery Sprawdzenie napiecia akumulatora.

Pierwsze kroki

1. Wytgcz zapton.

2. ZnajdZ w pojezdzie szesnastostykowe ztgcze diagnostyczne (DLC).

3. Wsun wtyk przewodu urzgdzenia do ztgcza diagnostycznego pojazdu.
4. Wtgcz zapton. Silnik moze by¢ wytgczony lub pracowad.

Teraz mozesz zaczgc korzystac ze wszystkich funkcji z menu.

3. Diagnostyka OBDII

0BDII/EOBD

Jesli urzadzenie znajdzie w pojezdzie kilka sterownikdw, poprosi o wybranie
tego, z ktdrego majg zosta¢ wczytane dane. Najczesciej wybiera sie sterownik
uktadu napgdowego (PCM) i sterownik skrzyni biegéw (TCM).

Nie podtaczaj ani nie odtgczaj zadnych przyrzgdéw pomiarowych w chwili, gdy

witgczasz zapton lub gdy silnik pracuje.

Wytgcz zapton.

Znajdz szesnastostykowe ztgcze diagnostyczne (DLC).

Wsun wtyk przewodu urzadzenia do ztgcza diagnostycznego.
Wtgcz zapton. Silnik moze by¢ wytgczony lub pracowac.

o B W N

Wtgcz urzgdzenie i przyciskami kierunkowymi wybierz na ekranie gtéwnym
pozycje OBDII/EOBD.

13
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Jesli urzadzeniu nie uda si¢ potaczyc¢ ze sterownikiem pojazdu nawet za
trzecim razem, pojawi si¢ komunikat LINKING ERROR!.

a) Sprawd?, czy pojazd jest zgodny z normg OBD II.

b) Sprawdz, czy ztgcze OBD Il urzadzenia jest doktadnie wsunigte w ztgcze
diagnostyczne pojazdu.

c) Wytgcz zapton i odczekaj okoto 10 sekund.
d) Ponownie wtgcz zapton i powtdrz czynnosci od kroku 5.

Jesli komunikat o btedzie potgczenia nie zniknie, urzagdzenie nie moze
komunikowac sie z pojazdem.

3.1 Odczyt kodow

Ta funkcja okresla, w ktdrej czesci uktadu sterowania emisjg doszto do
usterki.

a) Kody mozna odczytywac przy wtgczonym zaptonie i wytgczonym silniku
albo przy pracujgcym silniku.

b) Kody zapisane (,hard codes”) to kody usterek przechowywane w pamigci
komputera poktadowego, poniewaz usterka powtdrzyta sie przez ustalong
liczbe cykli zaptonu. Przy usterce zwigzanej z emisjg kody te zapalajg
kontrolke usterki (MIL).

c) Kody oczekujace (,maturing codes” lub ,continuous monitor codes”)
oznaczajg usterki, ktore sterownik wykryt w trwajgcym lub poprzednim
cvklu jazdy, ale na razie nie uznaje ich za powazne. Kontrolki usterki nie
zapalajg. Jesli usterka nie wystgpi w ustalonej liczbie cykli nagrzewania,
kod zostanie skasowany z pamieci.

d) Kody trwate to potwierdzone kody usterek, ktére pozostajg w pamieci
nieulotnej komputera, dopdki odpowiedni monitor nie stwierdzi, ze
usterka ustgpita i nie wymaga zapalenia kontrolki usterki. Kody trwate
zapisywane sg w pamieci nieulotnej i nie mozna ich skasowac ani zadng
funkcjg diagnostyczng, ani odtgczeniem zasilania sterownika.

Funkcja koddw trwatych jest dostepna wytgcznie w pojazdach z protokotem
CAN.

3.2 Kasowanie kodow

Po odczytaniu wczytanych kodéw i wykonaniu napraw mozesz skasowac
kody z pojazdu. Przed uruchomieniem tej funkcji zapton musi by¢ wtgczony,
a silnik wytgczony.

14
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Zanim uruchomisz funkcje, wczytaj i zapisz kody usterek.

Po skasowaniu wczytaj kody ponownie albo wtgcz zapton i odczytaj je jeszcze
raz. Jesli w uktadzie nadal sg kody usterek, ustal przyczyne na podstawie
dokumentacji serwisowej producenta, nastepnie skasuj kod i sprawdz
ponownie.

Kasujgc diagnostyczne kody usterek, urzagdzenie moze usungé¢ z komputera
poktadowego pojazdu nie tylko same kody, lecz takze dane zamrozonej ramki
i rozszerzone dane producenta. Ponadto stan gotowosci I/M wszystkich
monitoréw pojazdu wrdéci na ,niegotowy” lub ,niezakoniczony”. Nie kasuj
koddéw, zanim technik nie sprawdzi catego uktadu.

Skasowanie koddw nie oznacza, ze kody usterek zniknety ze sterownika na
zawsze. Dopdki pojazd jest wadliwy, kody usterek bedg pojawiac sie nadal.

3.3 Dane biezace

Ta funkcja wyswietla w czasie rzeczywistym wielkosci (PID) ze sterownika
pojazdu, czyli dane czujnikdw oraz stan przetgcznikdw, elektrozawordw
i przekaznikow.

a) Petng nazwe wyrdznionej wielkosci wyswietlisz przyciskiem pomocy.

b) Jesli przy wyrdznionej wielkosci pojawi sig ikona i, warto§¢ mozna
przedstawic graficznie. Wykres otworzysz przyciskiem OK.

3.4 Dane zamrozonej ramki

Ta funkcja wyswietla dane zamrozonej ramki, czyli chwilowy zapis warunkéw
pracy pojazdu, ktéry komputer poktadowy zarejestrowat w chwili usterki
Zwigzanej z emisja.

Do zarejestrowanych wielkosci nalezg na przyktad obroty silnika, temperatura
ptynu chtodzgcego lub wskazanie czujnika predkosci pojazdu. Dzieki nim
technik moze odtworzyc¢ stan pracy i tatwiej znalez¢ oraz usungc usterke.

Jesli kody usterek zostaty skasowane, dane zamrozonej ramki mogg nie byé
zapisane w pamieci pojazdu; zalezy to od pojazdu.
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3.5 Gotowosé I/M
Wprowadzenie

Skrot I/M oznacza kontrole i utrzymanie (Inspection and Maintenance), czyli
ustawowe badanie emisji spalin. Gotowo$¢ I/M mowi, czy uktady emisyjne
pojazdu pracujg prawidtowo i czy pojazd jest przygotowany do badania. Stan
monitoréw gotowosci I/M ma pokazacé, ktdre monitory pojazdu juz wykonaty
i zakonczyty swojg diagnostyke, a ktdre jeszcze nie. Stan monitoréw
gotowosci I/M stuzy réwniez do potwierdzenia, ze naprawa przebiegta
prawidtowo, oraz do sprawdzenia, czy monitory zostaty wykonane.

Kasujgc kody usterek, kasujesz rdwniez gotowos$¢ poszczegdlnych badan
emisyjnych. Monitory wyzerujg sie dopiero wtedy, gdy pojazd przejedzie caty
cykl jazdy bez kodu usterki w pamieci. Czas potrzebny do wyzerowania rézni
sie w zaleznosci od pojazdu.

Niektdre nowsze pojazdy obstuguja dwa rodzaje badania gotowosci I/M:

a) od skasowania koddéw usterek - stan monitoréw od chwili skasowania
kodow;

b) ten cykljazdy - stan monitoréw od poczatku trwajgcego cyklu jazdy.

Wynik ,nie” gotowosci I/M nie musi oznaczaé, ze pojazd nie przejdzie badania

emisji. W niektérych krajach jeden lub kilka monitoréw moze byc¢ w stanie
.niegotowy”, a pojazd mimo to przejdzie badanie.

e « ,0K" - badany monitor zakoriczyt swojg diagnostyke;
e % ,INC" - badany monitor nie zakonczyt swojej diagnostyki;
e o ,N/A" - pojazd nie obstuguje tego monitora.

Stan gotowosci I/M mozna sprawdzi¢ na dwa sposoby:

a) przyciskiem I/M, jednym naci$nieciem,
b) zwyktg drogg, z menu.
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a) Przycisk I/M - gotowo$¢ jednym naci$nigeciem

Zielona, zotta i czerwona kontrolka pozwalajg szybko sprawdzic¢, czy pojazd
jest przygotowany do badania emisiji.

Kontrolki i sygnaty dZzwiekowe majg nastepujgce znaczenie:

Znaczenie kontrolek

e Zielona kontrolka - uktady silnika pracujg normalnie, a liczba
obstugiwanych przez pojazd monitorow, ktore wykonaty swojg diagnostyke,
miesci sie w dopuszczalnych granicach; kontrolka usterki sie nie Swieci. Nie
ma zapisanych ani oczekujgcych kodow usterek, ktdre sprawiatyby ktopot
podczas badania emisiji.

e Zotta kontrolka - kontrolka usterki sie nie $wieci, ale wystapit jeden ze
standw, ktore zapalajg z6ttg kontrolke:

Jesli z6ttg kontrolke zapalit zapisany lub oczekujgcy kod usterki, pojazd
moze przejs¢ badanie emisji.

Jesli z6ttg kontrolke zapality monitory, ktdre nie zakonczyty swojej
diagnostyki, gotowos¢ pojazdu zalezy od przepisdw emisyjnych
obowigzujgcych w Twoim kraju.

Na podstawie wczytanych koddw ustal stan poszczegdlnych monitoréw.
Z wynikami zwrdé¢ sie do specjalisty od emisji, ktéry oceni, czy pojazd jest
przygotowany do badania emisiji.

e Czerwona kontrolka - w jednym lub kilku uktadach pojazdu jest usterka.
Pojazd z zapalong czerwong kontrolkg nie jest przygotowany do badania
emisji. Czerwona kontrolka oznacza jednoczesnie, ze zapisane sg kody
usterek, a kontrolka usterki na desce rozdzielczej pojazdu Swieci sie
Swiattem ciggtym. Usterke, ktdra zapala czerwong kontrolke, trzeba usungg,
zanim badanie emisji zostanie przeprowadzone. Zalecamy oddac pojazd do
sprawdzenia i naprawy, zanim pojedziesz nim dalej.

Znaczenie sygnatow dzwiekowych

Sygnat dZwiekowy odpowiada stanowi gotowosci I/M. Ta funkcja przydaje sie,
gdy jednoczesnie diagnozujesz i prowadzisz albo gdy pracujesz tam, gdzie
same kontrolki nie wystarcza.
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Kontrolka Sygnat dzwiekowy Odstep

Zielona dwa dtugie sygnaty 5 sekund
Z6tta krétki, dtugi, krotki sygnat 5 sekund
Czerwona cztery krétkie sygnaty 5 sekund

Gdy odczytasz dane, zakoricz wysSwietlanie przyciskiem ESC. Pozostate
przyciski sg zablokowane, aby nie doszto do niezamierzonej ingerencji.

b) Zwykte wywotanie gotowosci I/M

Przyciskami kierunkowymi wybierz w menu OBDII/EOBD pozycje
I/M Readiness i nacis$nij przycisk OK.

3.6 Badanie monitorow poktadowych

Badanie monitorow poktadowych przydaje sie po naprawie lub po skasowaniu
pamieci sterownika pojazdu. W pojazdach bez magistrali CAN wczytuje

i wyswietla wyniki badan emisyjnych podzespotéw i uktadéw napedowych,
ktdre nie sg nadzorowane na biezgco. W pojazdach z magistralg CAN wczytuje
i wySwietla wyniki badan emisyjnych podzespotow i uktadéw napedowych
nadzorowanych zaréwno na biezgco, jak i nieciggle.

Urzgdzenie umozliwia dostep do wynikow poktadowych badan
diagnostycznych poszczegdlnych podzespotdw i uktadow. Za przypisanie
numerow badan i numerdéw podzespotéw w badaniach réznych uktadow
odpowiada producent pojazdu. To urzgdzenie potrafi ponadto wyswietli¢
znaczenie numeru poktadowego monitora diagnostycznego.

Urzadzenie wyswietli znaczenie badania tylko wtedy, gdy jest ono zapisane
w pamieci komputera pojazdu. Jesli zapisane nie jest, urzgdzenie wyswietli
jedynie numery badan.

Kazdy monitor ma w tym badaniu zwykle wartos¢ minimalng, maksymalna
i biezgcg. Pordwnujgc wartosé biezgcg z minimum i maksimum, urzgdzenie
ocenia, czy stan jest prawidtowy.

3.7 Badanie podzespotow

Funkcja badania podzespotow uruchamia prdbe szczelnosci uktadu
odprowadzania par paliwa (EVAP). Urzadzenie samo préby nie wykonuje -
wydaje jedynie polecenie komputerowi poktadowemu pojazdu, aby ja
uruchomit. Sposob zakonczenia trwajgcej proby rézni sie u poszczegolnych
producentow pojazddw. Zanim uruchomisz badanie podzespotow, wyszukaj
sposOb zakornczenia w dokumentacji serwisowej pojazdu.
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3.8 Informacje o pojezdzie

Ta funkcja wyswietla dane pojazdu, na przyktad numer nadwozia (VIN), numer
kalibracji (CID) oraz numer kontrolny kalibracji (CVN).

3.9 Badanie monitora sondy lambda

Przepisy OBD2 wydane przez organizacje SAE wymagajg, aby odpowiednie
pojazdy nadzorowaty i badaty sondy lambda, wykrywajgc w ten sposdb
usterki wptywajgce na zuzycie paliwa i emisje. Nie sg to badania na zgdanie:
przebiegajg samoczynnie, gdy tylko warunki pracy silnika mieszczg sie

w ustalonych granicach. Wyniki zapisywane sg w pamieci komputera
poktadowego.

Funkcja badania monitora sondy lambda pozwala wczytac i wyswietli¢ wyniki
ostatnich badan sond lambda z komputera poktadowego pojazdu.

W pojazdach, ktore komunikujg sie magistralg CAN, ta funkcja nie jest
dostepna. Wyniki badan sond lambda w pojazdach z magistralg CAN
znajdziesz w rozdziale Badanie monitoréow poktadowych.

4. Badanie gotowosci

Mechanicy samochodowi mogg wygodnie uzy¢ tej funkcji, aby sprawdzié, czy
badany pojazd jest przygotowany do badania emisji. Gotowo$¢ monitorow
pojazdu poznasz po kontrolkach i sygnale dZzwiekowym.

Naprawa uktaddw sterowania emisjg w pojezdzie z 1996 roku lub nowszym
kasuje pamie¢ sterownika. Pojazd musi nastepnie przejechac cykl jazdy, aby
sterownik wykonat szereg badan i potwierdzit, ze naprawa sie powiodta;
dopiero potem mozna wykona¢ ustawowe badanie emisji. Skad jednak
wiadomo, ze pojazd jest gotowy?

Dzieki temu urzgdzeniu nie musisz jezdzic¢ kilometrami i wracac wielokrotnie
do serwisu na kolejng kontrole, aby ustalic¢, czy sterownik zakoriczyt
wszystkie potrzebne badania. Gotowosc¢ pojazdu do badania emis;ji
sprawdzisz ponadto szybko - bez podtgczania do stacji emisyjnej i bez
skomplikowanego urzgdzenia diagnostycznego.

Funkcja przydaje sie zwtaszcza w nastepujgcych przypadkach:
e kupites pojazd uzywany, a kontrolka silnika zostata skasowana, aby ukry¢
mozliwe usterki;

e odtgczytes akumulator na czas regulacji lub innej naprawy silnika, wymiany
roztadowanego akumulatora, montazu radia samochodowego albo alarmu;

e skasowates kody usterek urzgdzeniem diagnostycznym;

e pojazd byt w naprawie.
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4.1 Zastosowanie badania gotowosci

Ta funkcja pokazuje, ktore monitory pojazdu juz wykonaty i zakonczyty
diagnostyke uktadu emisyjnego, a ktore jeszcze nie. Wszystkie dane sg na
jednym ekranie, dzieki czemu masz obraz pojazdu na pierwszy rzut oka;
0szczedza to czas i prace technika.

Kontrola po naprawie

Po naprawie zwigzanej z emisjg tg funkcjg mozna potwierdzi¢, ze naprawa sie
powiodta.

Do wyzerowania uktadéw nadzorujgcych trzeba po naprawie przejechac kilka
cykli jazdy. ROznig sie one w zaleznosci od pojazdu oraz od poszczegdlnych
monitorow tego samego pojazdu.

Poprawnos$¢ naprawy sprawdzisz tak:

1. Podtgcz urzadzenie do ztgcza diagnostycznego pojazdu i skasuj kody
usterek z pamieci komputera poktadowego.

2. Po skasowaniu stan wiekszosci monitorow sie zmieni. Zostaw urzgdzenie
podtgczone do pojazdu i na ekranie gtdwnym wybierz pozycje Ready Test.

3. JedZ pojazdem tak dtugo, az urzadzenie kolorowymi kontrolkami
i dZwiekiem bezpiecznie zasygnalizuje, ze cykl jazdy przebiegt i pojazd jest
gotowy. Odpada dzieki temu zgadywanie, kiedy cykl jazdy sie konczy.

4. Jesli zapali sie zielona kontrolka i rozlegng sie dwa dtugie sygnaty, pojazd
jest gotowy, a naprawa potwierdzona.

5. Jesli zapali sie czerwona kontrolka, pojazd nie jest gotowy, a naprawa sie
nie powiodta.

Kontrola przed badaniem emisji

Zanim oddasz pojazd na ustawowe badanie emisji, mozesz sprawdzi¢ stan
gotowosci samodzielnie.

1. Gdy urzgdzenie jest podtgczone do pojazdu, wybierz na ekranie gtdwnym
pozycje Ready Test. JedZ pojazdem tak dtugo, az urzadzenie kolorowymi
kontrolkami i dZzwiekiem bezpiecznie zasygnalizuje, ze pojazd jest
przygotowany do badania emisiji.

2. Jesli zapali sie zielona kontrolka i rozlegng sie dwa dtugie sygnaty, pojazd
jest gotowy i sg duze szanse, ze przejdzie badanie.

3. Jesli zapali sie czerwona kontrolka, pojazd nie jest gotowy i przed
badaniem emisji wymaga naprawy.
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Jesli cykl jazdy przejezdzasz sam, wtgcz dZwiekowsg sygnalizacje stanu. Po
sygnatach poznasz, kiedy monitory wykonaty i zakoriczyty swojg diagnostyke.
Nigdy nie prébuj jednoczesnie prowadzi¢ i obstugiwaé urzgdzenia!

Ta funkcja odczytuje stan gotowosci emisyjnych uktadéw nadzorujgcych
W czasie rzeczywistym. Gdy tylko urzgdzenie wykona inng operacje - na
przyktad skasuje kody usterek -, program stanu monitoréw gotowosci /M
przywrdci wszystkie monitory do stanu INC. Aby monitory wrécity do stanu
gotowosci, pojazd musi przejechac caty cykl jazdy. Czas potrzebny do
wyzerowania rézni sie w zaleznosci od pojazdu; szczegdty znajdziesz

w dokumentacji serwisowej pojazdu.

W tej funkcji dostepny jest tylko przycisk ESC. Pozostate przyciski sg

zablokowane, aby nie doszto do niezamierzonej ingerencji.

4.2 Znaczenie kontrolek i sygnatow

Kontrolki i sygnaty dZzwiekowe majg nastepujgce znaczenie:

Znaczenie kontrolek

Po zielonej i czerwonej kontrolce tatwo poznasz, czy emisyjne uktady
nadzorujgce zakonczyty swojg diagnostyke.

e Zielona kontrolka - pojazd jest gotowy. Uktady silnika pracujg normalnie,
a liczba obstugiwanych przez pojazd monitoréw, ktére wykonaty swojg
diagnostyke, miesci sie w dopuszczalnych granicach.

e Czerwona kontrolka - pojazd nie jest gotowy. Liczba obstugiwanych przez
pojazd monitorow, ktdre wykonaty swojg diagnostyke, wykracza poza
dopuszczalne granice.

Znaczenie sygnatow dzwiekowych

Sygnat dZwiekowy mozna ustawi¢ wedtug stanu gotowosci I/M. Funkcja jest
nieoceniona, gdy jednoczesnie diagnozujesz i prowadzisz albo gdy pracujesz
w jasno oswietlonym otoczeniu, gdzie same kontrolki nie wystarczg.
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Kontrolka Sygnat dzwiekowy Odstep
Zielona dwa dtugie sygnaty 2 minuty
Czerwona bez sygnatu

5. Przeglad danych

Ta funkcja pozwala wygodnie przejrze¢ dane z ostatniego badania.
1. Przyciskami kierunkowymi wybierz na ekranie gtownym pozycje
Review Data i nacisnij przycisk OK.

2. Przyciskami kierunkowymi wybierz w menu Review Data zgdang pozycje
i nacisnij przycisk OK.

Wyniki diagnostyki mozna przegladac z tej listy tylko wtedy, gdy poszczegdlne
pozycje zostaty wysSwietlone podczas wczesniejszych badan. Pamietaj tez, ze

najnowsze dane zawsze nadpisujg wszystkie starsze.

6. Wyswietlanie stanu akumulatora

Ta funkcja mierzy chwilowe napiecie akumulatora pojazdu. Napiecie
w poszczegolnych stanach pracy opisano ponizej.

6.1 Napiecie w petni natadowanego akumulatora

W petni natadowany akumulator powinien mie¢ napiecie 12,6 V lub wyzsze.
Dotyczy to jednak wytgcznie wytgczonego silnika. Jesli zmierzysz napiecie
krotko po jezdzie, otrzymasz zapewne wyzszg, a wiec btedng wartosc.

Do doktadnego pomiaru trzeba zostawi¢ pojazd na noc i zmierzy¢ napiecie

spoczynkowe. Jesli jest wtedy nizsze niz 12,6 V, akumulator albo nie jest
w petni natadowany, albo jest uszkodzony.

6.2 Napiecie przy rozruchu

Przy rozruchu akumulator zasila rozrusznik pragdem potrzebnym do obrdcenia
silnika. Napiecie na krétko spada, zanim wzrosnie do wartosci przy
pracujgcym silniku (patrz nizej).

Sprawny akumulator powinien mie¢ przy rozruchu napiecie 10 V lub wyzsze.
Jak wspomniano, trzeba uwzgledni¢ mroz: obniza on napiecie i jednoczesnie
zwieksza moc potrzebng do obrdcenia zimnego silnika.
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6.3 Napiecie przy pracujagcym silniku

Przy pracujgcym silniku napiecie wynosi od 13,5 do 14,7 V. Alternator w tym
czasie taduje akumulator, dlatego zmierzone wartosci sg wyzsze niz zwykle.

Jesli zmierzone napiecie jest wyzsze lub nizsze niz podane wartosci,
uszkodzony moze by¢ akumulator lub alternator.

7. Wydruk danych i aktualizacja

7.1 Wydruk danych
Ta funkcja pozwala wydrukowaé dane diagnostyczne zapisane przez
urzgdzenie lub wtasne protokoty badan.

Do wydrukowania wczytanych danych potrzebujesz:

® urzadzenia diagnostycznego Vgate VR800,
e komputera z portem USB,

e kabla USB,

e aplikacji VreaderPlus na komputer.

Pobierz jg ze strony producenta www.vgate.com.cn i zainstaluj na komputerze.

W razie potrzeby zainstaluj sterownik z folderu USB Driver; zapewnisz w ten
sposob niezawodne potgczenie urzgdzenia z komputerem.

1. Potgcz urzadzenie z komputerem dotgczonym kablem USB.
2. Uruchom na komputerze aplikacje VreaderPlus.

3. W aplikacji wybierz Setting i kliknij Open. W dolnej czesci okna pojawi sie
komunikat open device ... ok.

4. W aplikacji wybierz Print.

5. Przyciskami kierunkowymi wybierz w menu gtdwnym urzgdzenia pozycje
Print Data i nacisnij przycisk OK.

6. W podmenu wybierz dane, ktdre chcesz wydrukowaé. Dane zaczng byc¢
przesytane do komputera. Poleceniem save zapiszesz je w formacie .txt,
a poleceniem print wydrukujesz, jesli do komputera podtgczona jest
drukarka.
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7.2 Aktualizacja

Ta funkcja pozwala zaktualizowac oprogramowanie urzgdzenia z komputera.

Do aktualizacji urzadzenia potrzebujesz:

® urzadzenia diagnostycznego Vgate VR800,
e komputera z portem USB,

e kabla USB,

e aplikacji VreaderPlus na komputer.

Pobierz jg ze strony producenta www.vgate.com.cn i zainstaluj na komputerze.

W razie potrzeby zainstaluj sterownik z folderu USB Driver; zapewnisz w ten
sposob niezawodne potgczenie urzgdzenia z komputerem.

1. Pobierz oprogramowanie uktadowe i oprogramowanie urzgdzenia ze strony
producenta albo popro$ o nie e-mailem; majg rozszerzenie .bin.

2. Potacz urzadzenie z komputerem dotgczonym kablem USB.
3. Uruchom na komputerze aplikacje VreaderPlus.

4. W aplikacji wybierz Setting i kliknij Open. W dolnej czesci okna pojawi sie
komunikat open device ... ok.

5. W aplikacji wybierz Update. Najpierw wykonaj aktualizacje
oprogramowania uktadowego, potem aktualizacje danych.

a) Kliknij Firmware Update i wybierz plik Firmware....bin. Zaczekaj, az
aktualizacja sie zakonczy.

b) Kliknij Data Update i wybierz plik Extflash....bin. Zaczekaj, az cata
aktualizacja sie zakonczy.

8. Rozwigzywanie problemow

Ten rozdziat opisuje problemy, na ktére mozesz natrafi¢ podczas korzystania
z urzadzenia.

8.1 Dlaczego kontrolka silnika swieci sie znowu?

Jesli usterka nie zostata usunieta, kontrolka po pewnym czasie zapali sie
ponownie. Szczegoty znajdziesz w rozdziatach Informacje ogolne

i Diagnostyka OBDII, gdzie opisano, czym jest diagnostyka poktadowa i jak
dziata urzgdzenie VR800.
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8.2 Btad potaczenia z pojazdem

Jesli urzadzenie nie moze komunikowac sie ze sterownikiem pojazdu, zgtosi
btad potaczenia. Sprawdz:
1. Sprawdz, czy zapton jest wigczony.

2. Sprawdz, czy ztgcze OBD Il urzadzenia jest doktadnie wsuniete w ztgcze
diagnostyczne pojazdu.

Sprawdz, czy pojazd jest zgodny z normg 0OBD II.
Wytgcz zapton i odczekaj okoto 10 sekund.

Ponownie wtgcz zapton i kontynuuj badanie.

oo kW

Sprawdz, czy sterownik nie jest uszkodzony.

8.3 Btad podczas pracy

Jesli urzagdzenie przestanie reagowac, wystgpi wyjgtek albo sterownik pojazdu
odpowiada zbyt wolno, zresetuj urzgdzenie w ten sposob:
1. Zresetuj urzgdzenie.

2. Wytgcz zapton i odczekaj okoto 10 sekund. Nastepnie ponownie witgcz
zapton i kontynuuj badanie.

8.4 Urzadzenie sie nie wtacza

Jesli urzadzenie sie nie wtgcza albo dziata nieprawidtowo, sprawdz:
e czy ztgcze OBD Il urzgdzenia jest doktadnie wsuniete w ztgcze
diagnostyczne pojazdu;

e czy styki ztgcza diagnostycznego nie sg wygiete lub ztamane; w razie
potrzeby je wyczysg;

e czy akumulator pojazdu jest sprawny i ma co najmniej 8 V.
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8.5 Kontrolki nie dziatajg

Jesli po wtgczeniu urzadzenia i uruchomieniu badania gotowosci I/M kontrolki
nie dziataja, przyczyn moze by¢ kilka, miedzy innymi zte potgczenie lub
wytgczony zapton. Sprawdz urzgdzenie w ten sposob:

e Upewnij sig, ze kabel OBD Il jest doktadnie wsuniety w ztgcze
diagnostyczne.
e Sprawdz, czy zapton jest wtgczony i czy silnik pracuje.

e Uruchom w menu Setup badanie LED Test.

Importer

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.pl
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Navodila za uporabo

Preden izdelek sestavite, namestite, uporabite ali vzdrzujete, pozorno preberite ta
navodila in jih shranite. UpoStevajte vse varnostne napotke; s tem zasScitite sebe in
okolico. NeupoStevanje napotkov lahko povzro¢i materialno Skodo ali telesne
poSkodbe. Navodila shranite za poznejSo uporabo.
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1. SploSne informacije

1.1 Vgrajena diagnostika OBD II

Prvo generacijo vgrajene diagnostike (OBD 1) je razvila kalifornijska agencija
za varstvo zraka ARB (California Air Resources Board). Uvedena je bila leta
1988 in je nadzorovala del elementov za uravnavanje emisij v vozilu.

Z napredkom tehnike in narasSc¢ajo¢imi zahtevami je nastala nova generacija.
Njeni predpisi so znani kot OBD II.

Sistem OBD Il nadzoruje sisteme za uravnavanje emisij in kljuéne sestavne
dele motorja: posamezne dele in obratovalna stanja vozila preverja bodisi
neprekinjeno bodisi v rednih presledkih. Ko zazna napako, na armaturni ploSci
prizge opozorilno lucko za napako (MIL), obi¢ajno z napisom »Check Engine«
ali »Service Engine Soon«.

Sistem hkrati shrani bistvene podatke o zaznani napaki, da jo tehnik lahko
natancno najde in odpravi. Trije primeri:

1. ali opozorilna lu¢ka za napako (MIL) sveti ali ne;

2. katere diagnosticne kode napak (DTC) so shranjene, Ce sploh katera;

3. stanje monitorjev pripravljenosti.

1.2 Diagnosticne kode napak (DTC)

Diagnosticne kode napak OBD Il shrani vgrajeni diagnosti¢ni sistem takrat, ko
v vozilu najde napako. Koda opredeli obmocje, v katerem je napaka nastala, in
sluzi kot vodilo, kje jo v vozilu iskati.

Iz kode je razvidno, od kod izvira in v kak8nih obratovalnih razmerah je bila
shranjena. Glejte spodnjo shemo:
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Primer kode napake

P0202

Sistem Doloca konkretno napako
B = karoserija v danem podsistemu.
C = podvozje

P = pogonski sklop
U = podatkovno omrezje

Vrsta kode

SploSne (SAE) PO, P2,P34-P39 BO,B3 CO,C3 UO,U3
Znacilne za proizvajalca P1, P30-P33 B1,B2 C1,C2 U1, U2

Podsistem

odmerjanje goriva in zraka

odmerjanje goriva in zraka

vzigalni sistem ali izostanek vziga

dodatni sistemi za uravnavanje emisij
uravnavanje hitrosti vozila in prostega teka
izhodni tokokrogi krmilne enote

krmiljenje menjalnika

krmiljenje menjalnika

00 N O O A WON =

1.3 Mesto diagnosticnega prikljucka (DLC)

- i Diagnosticni prikljucek (DLC) je

>
///_ g____,/é_%\—\\ standardizirana $estnajstpolna vti¢nica,
[ —— ’%\\\ ) ‘~\ prek katere se diagnosti¢ne naprave
— / LI . v . .
(K\ W4 ¢ "] povezejo z vgrajenim racunalnikom vozila.
\ .‘I _:::f “\ ‘: ’;/

Pri vec€ini vozil je prikljucek priblizno 30 cm od sredine armaturne plosce, pod
njo ali v njeni bliZini na voznikovi strani. Ce ni pod armaturno plos¢o, bi moral
na njegovo mesto opozarjati nalepka. Pri nekaterih azijskih in evropskih vozilih
je prikljucek za pepelnikom, ki ga je treba za dostop odstraniti.
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1.4 Monitorji pripravljenosti OBD Il

Pomemben del sistema OBD Il so monitorji pripravljenosti. Po njih se pozna,
ali je sistem OBD Il ovrednotil vse elemente za uravnavanje emisij. Monitorji
preverjajo posamezne sisteme in sestavne dele v rednih presledkih ter
potrjujejo, da delujejo znotraj dopustnih meja. AmeriSka agencija za varstvo
okolja (EPA) jih zaenkrat opredeljuje enajst. Vsa vozila ne podpirajo vseh
monitorjev, njihovo Stevilo pa je odvisno od tega, kako je proizvajalec vozila
zasnoval uravnavanje emisij.

Neprekinjeni monitorji

Del sestavnih delov in sistemov vozila sistem OBD Il preverja neprekinjeno,
druge le v dolocenih obratovalnih razmerah. Spodaj navedeni neprekinjeno
nadzorovani deli so vedno pripravljeni:

1. izostanek vziga,
2. sistem za gorivo,
3. celoviti sestavni deli (CCM).

Takoj ko motor teCe, sistem OBD Il te dele nenehno preverja: spremlja klju¢na
tipala motorja, izostanek vziga in potrebo po gorivu.

Neneprekinjeni monitorji

Za razliko od neprekinjenih monitorjev Stevilni emisijski in motorni sistemi
zahtevajo doloCene obratovalne razmere, preden je njihov monitor pripravljen.
Take monitorje imenujemo neneprekinjeni. Pri bencinskih in dizelskih motorjih
se razlikujejo.

Naslednji monitorji se uporabljajo samo pri bencinskih motorjih:

sistem EGR,
. lambda sonde,
. katalizator,

. gretje lambda sonde,

1.
2
3
4. sistem za zajem hlapov goriva (EVAP),
5
6. sekundarni zrak,

7.

ogrevani katalizator.

Naslednji monitorji se uporabljajo samo pri dizelskih motorjih:

8. sistem EGR,
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Q. katalizator NMHC,
10. naknadna obdelava duSikovih oksidov (NOx),
11. sistem polnilnega tlaka,
12. tipalo izpu$nih plinov,
13. filter trdnih delcev.

1.5 Stanje pripravljenosti monitorjev OBD Il

Sistem OBD Il mora navesti, ali je sistem monitorjev krmilne enote (PCM)
zakljudil preverjanje vsakega sestavnega dela. Pri preverjenih delih javlja
stanje »pripravljeno« ali »zaklju¢eno«, kar pomeni, da jih je sistem OBD Il
preveril.

Namen zapisa o pripravljenosti je, da lahko kontrolni tehnik ugotovi, ali je
sistem OBD Il preveril vse sestavne dele in sisteme vozila.

Krmilna enota pogonskega sklopa (PCM) nastavi monitor na »pripravljeno« ali
»zakljueno«, ko je opravljen ustrezen vozni cikel. Vozni cikel, ki monitor sprozi
in njegovo stanje preklopi na »pripravljeno«, je za vsak monitor drugacen. Ko je
monitor enkrat nastavljen na »pripravljeno« ali »zaklju€eno«, v tem stanju
ostane. Nazaj na »ni pripravljeno« ga lahko preklopi ve¢ okolisCin, med drugim
izbris diagnosti¢nih kod napak z diagnosti¢no napravo ali odklop
akumulatorja.

Trije neprekinjeni monitorji vrednotijo nenehno in zato ves ¢as javljajo
»pripravljeno«. Ce pri podprtem neneprekinjenem monitorju preverjanje ni bilo
zaklju€eno, se njegovo stanje javi kot »ni zakljuceno« ali »ni pripravljeno«.

Da je sistem monitorjev OBD Il pripravljen, mora vozilo voziti v razli¢nih
obicajnih obratovalnih razmerah. Te vkljuCujejo na primer kombinacijo voznje
po avtocesti in ustavljanja v mestnem prometu ter vsaj eno daljSe no¢no
mirovanje. Podrobnosti za vasSe vozilo najdete v njegovih navodilih za uporabo.

1.6 Pojmi OBD Il

Krmilna enota pogonskega sklopa (PCM) - v izrazju OBD Il vgrajeni
raCunalnik, ki krmili motor in pogonski sklop.

Opozorilna lucka za napako (MIL) - lucka na armaturni plo&€i, znana tudi kot
»Check Engine« ali »Service Engine Soon«. Voznika ali serviserja opozarja, da
ima eden od sistemov vozila napako in da emisije lahko presezejo predpisane
meje. Ce sveti neprekinjeno, je bila zaznana napaka in vozilo je treba ¢im prej
dati v popravilo. V dolo¢enih okoliS¢inah lucka utripa; to pomeni resno
napako, utripanje pa naj bi odvrnilo od nadaljnje voznje. Vgrajeni diagnostic¢ni
sistem lucke ne ugasne, dokler niso opravljena potrebna popravila ali dokler
napaka ne preneha.
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DTC - diagnosti¢na koda napake, ki dolocCa, v katerem delu sistema za
uravnavanje emisij je priSlo do napake.

Vstopni pogoji - dogodki ali stanja, znacCilna za dano vozilo, ki morajo

v motorju nastopiti, preden se posamezni monitorji sprozijo ali nastavijo.
Nekateri monitorji za to zahtevajo predpisan vozni cikel. Vozni cikli se
razlikujejo glede na vozilo in glede na posamezne monitorje istega vozila.

Vozni cikel OBD Il - natan¢no opredeljen nac¢in voznje, ki ustvari razmere,
potrebne za to, da se vsi monitorji pripravljenosti danega vozila preklopijo na
»pripravljeno«. Cilj je prisiliti vozilo, da vgrajeno diagnostiko dejansko opravi.
Neko obliko voznega cikla je treba opraviti po izbrisu kod napak iz pomnilnika
krmilne enote ali po odklopu akumulatorja. Opravljen celoten vozni cikel
nastavi monitorje pripravljenosti tako, da lahko zaznajo prihodnje napake.
Vozni cikli se razlikujejo glede na vozilo in glede na monitor, ki ga je treba
ponastauviti.

Podatki zamrznjenega posnetka - ko nastopi napaka, povezana z emisijami,
sistem OBD Il ne shrani le kode, temvec posname tudi trenutne obratovalne
vrednosti vozila, ki pomagajo napako opredeliti. Ta nabor vrednosti se imenuje
podatki zamrznjenega posnetka in lahko vsebuje pomembne vrednosti
motorja: vrtljaje, hitrost vozila, koli¢ino sesanega zraka, obremenitev motorja,
tlak goriva, vrednost popravka odmerjanja goriva, temperaturo hladilne
tekocCine, predvzig ali stanje zaprte zanke.

Popravek odmerjanja goriva - povratnozancne prilagoditve osnovnega
odmerka goriva. KratkoroCni popravek pomeni takojSnje, hitro spreminjajoce
se prilagoditve. Dolgoro¢ni popravek umerjanje odmerjanja spreminja veliko
pocasneje kot kratkoro¢ni; izravnava razlike med vozili in po¢asne
spremembe, ki nastanejo s€casoma.

1.7 Nacini delovanja OBD Il

Osnovna predstavitev komunikacijskega protokola OBD II:

e Bajt nacina: prvi bajt v podatkovnem toku je Stevilka nacina. Za
diagnosti¢ne poizvedbe je na voljo deset nacinov. Prvi bajt odgovora je ista
Stevilka, povecCana za 64. Poizvedba v nacinu 1ima tako prvi podatkovni
bajt 1, odgovor pa prvi podatkovni bajt 65. Kratek opis nacinov:

e Mode $01 - doloc¢a podatke o pogonskem sklopu in prikazuje trenutne
podatke, ki so na voljo diagnosti¢ni napravi. Mednje sodijo shranjene kode
napak, stanje vgrajenih preizkusov in podatki vozila: vrtljaji motorja,
temperature, predvzig, hitrost, pretok zraka in stanje zaprte zanke sistema
Za gorivo.

e Mode $02 - prikazuje podatke zamrznjenega posnetka. Gre za iste podatke
kot v nacinu 1, vendar zajete in shranjene v trenutku, ko je nastopila napaka
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in se je shranila koda napake. Nekaterih vrednosti (PID) iz naCina 1v tem
nacinu ni.

e Mode $03 - prikazuje shranjene kode napak pogonskega sklopa in kode,
povezane z emisijami. Napako dolota petmestna koda. Ce se vse kode ne
prilegajo podatkovnim bajtom enega odgovora ali ¢e odgovarja vec¢ krmilnih
enot, prispe ve¢ odgovorov.

e Mode $04 - izbriSe kode napak in podatke zamrznjenega posnetka. Izbrise
vse nastavljene diagnosti¢ne kode napak, vklju¢no s podatki zamrznjenega
posnetka in monitorji pripravljenosti.

® Mode $05 - rezultati preizkusa lambda sonde. PrikaZe zaslon monitorja
lambda sonde in izmerjene rezultate.

Za diagnostiko je na voljo deset Stevilk:

1. S01 - pragovna napetost lambda sonde ob prehodu z bogate na revno
zZmes,

2. $02 - pragovna napetost lambda sonde ob prehodu z revne na bogato
zmes,

$03 - spodnja pragovna napetost sonde za merjenje ¢asa preklopa,
S04 - zgornja pragovna napetost sonde za merjenje ¢asa preklopa,
$05 - Cas preklopa z bogate na revno zmes (ms),

$06 - Cas preklopa z revne na bogato zmes (ms),

S07 - najmanjSa napetost pri preizkusu,

S08 - najvecja napetost pri preizkusu,

O ® 4O 0 ko

$09 - ¢as med spremembami napetosti (ms).

e Mode $06 - rezultati preizkusov neneprekinjeno nadzorovanih sistemov.
Vsak neneprekinjeni monitor ima obi¢ajno najmanjso, najvecjo in trenutno
vrednost. Ti podatki niso obvezni, njihovo obliko pa doloci proizvajalec
vozila, ¢e jih uporablja.

e Mode $07 - poizvedba o ¢akajoc¢ih kodah napak iz neprekinjeno
nadzorovanih sistemov po opravljenem enem voznem ciklu. Sluzi
preverjanju, ali je popravilo odpravilo napako. Servisni tehniki ga
uporabljajo za nadzor, da je popravilo po izbrisu diagnosti¢nih kod napak
potekalo pravilno.

e Mode $08 - poseben krmilni nacin, ki zahteva dvosmerno upravljanje
vgrajenega sistema, preizkusa ali sestavnega dela, kadar je to mogoce. Ta
nacin je znacilen za proizvajalca.

e Mode $09 - javlja podatke o vozilu. Mednje sodita identifikacijska Stevilka
vozila (VIN) in umeritveni podatki, shranjeni v krmilnih enotah vozila.

9
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e Mode $OA - poizvedba o trajnih kodah napak, povezanih z emisijami. Ta
nacin je obvezen za vse emisijske kode napak. Ce so ob pregledu trajne
kode shranjene, opozorilna lu¢ka za napako pa ne sveti, to pomeni, da
vgrajena diagnostika pravilnega popravila ni potrdila.

2. Opis izdelka

2.1 Pregled naprave Vgate VR800

NO WA N

co

St. Element Opis

1 Prikljucek OBDII Priklop na diagnosti¢ni prikljucek vozila.

2 LCD Prikazuje menije in rezultate preizkusov.

3* Zelena luCka Sistemi motorja delujejo normalno.

4*  Rumena lucka Mozna je napaka.

5* Rdeca lucka Napaka v enem ali vec¢ sistemih vozila.

6 I/M Hitro preverjanje pripravljenosti na merjenje
izpu$nih plinov in potrditev voznega cikla.

7 ESC PrekliCe izbiro ali dejanje oziroma se vrne na
prejsnji zaslon.

8 Smerne tipke Pomikanje po postavkah menija in podmenijev.

9 Tipkaza pomoc Pomoc in funkcija Code Breaker.

10 OK Potrdi izbiro ali dejanje v meniju.

1 Priklju¢ek USB Priklop na racunalnik za tiskanje podatkov in

posodobitev programske opreme.

10
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3* Stevilo monitorjev vozila, ki so dejavni in opravljajo svojo diagnostiko, je znotraj
dopustnih meja in shranjenih kod napak ni.

4* Shranjena je ¢akajo¢a koda napake ali pa nekateri emisijski monitorji vozila svoje
diagnostike niso opravili.

5* Rdeca lucka oznaduje tudi shranjene kode napak. Te se izpiSejo na zaslonu
naprave. V takem primeru opozorilna lu¢ka za napako na armaturni ploSci vozila
sveti neprekinjeno.

Tehnicni podatki

Zaslon barvni TFT, 320 x 240 tocCk
Delovna temperatura 0-60°C (32-140°F)
Temperatura shranjevanja —20-70°C (—4-158°F)
Napajanje 8,0 - 18,0 V iz akumulatorja vozila

Navigacijski znaki
Pri upravljanju naprave boste srecali te znake:

a) $ - oznacuje Stevilko krmilne enote, iz katere se berejo podatki; pri
preizkusu vgrajenih monitorjev oznacuje Stevilko preizkusa (Test ID);

b) & - navoljo je pomoc ali razClenitev kode (Code Breaker);
c) = - vrednost je mogoce prikazati graficno.

Nastavitve sistema

Naprava omogoca te nastavitve:

Language Izbira jezika.

Unit Preklop enot med imperialnimi in metri¢nimi.
Beep Set Vklop in izklop zvo€nega opozorila.

Key Test Preverjanje pravilnega delovanja tipk.

LCD Test Preverjanje pravilnega delovanja zaslona.
LED Test Preverjanje pravilnega delovanja luck.

Debug Vklop in izklop izpisa dnevnika.

Nastavitve naprave ostanejo, dokler jih ne spremenite.

Podprta vozila

Naprava Vgate VR800 je namenjena vsem vozilom, ki ustrezajo standardu
OBD II, tudi vozilom s protokolom nove generacije CAN (Control Area Network).

n
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Agencija EPA zahteva, da vsa vozila (osebna in lahka gospodarska), prodana
v Zdruzenih drzavah od leta 1996 dalje, ustrezajo standardu OBD II; to velja za
domaca, azijska in evropska vozila. Standardu OBD Il ustreza tudi majhen del
bencinskih vozil modelnih let 1994 in 1995.

Ce Zelite pri vozilu iz leta 1994 ali 1995 preveriti, ali ustreza standardu OBD I, si
oglejte emisijsko nalepko vozila (VECI). Pri vecini vozil je pod pokrovom
motorja ali ob hladilniku; na ustreznem vozilu je na njej napis »OBD Il
Certified«. Predpisi poleg tega zahtevajo, da imajo vsa vozila, skladna

s standardom OBD I, enoten Sestnajstpolni diagnosti¢ni prikljucek. Vozilo
mora torej imeti pod armaturno plosSco Sestnajstpolni prikljuCek, na emisijski
nalepki pa mora pisati, da ustreza standardu OBD II.

2.2 Prva uporaba
Meniji

Po vklopu naprave se prikazejo te funkcije:

OBDII/EOBD Diagnostika OBDII.

Ready Test Hitra ugotovitev stanja pripravljenosti /M.

Read DTC Branje kod napak iz vozila.

DTC Lookup Iskanje pomena kode napake.

Review Data Prikaz podatkov iz zadnjega zabelezenega
preizkusa.

Print Data Tiskanje zabelezenih diagnosti¢nih podatkov.

Setup Nastavitve naprave.

About Informacije o napravi.

Battery Ugotovitev napetosti akumulatorja.

Prvi koraki

1. Izklopite vzig.
2. Poi&cCite v vozilu Sestnajstpolni diagnosticni prikljucek (DLC).
3. Vtaknite prikljucek kabla naprave v diagnosticni prikljucek vozila.

4. Vklopite vzig. Motor je lahko izklopljen ali pa teCe.

Zdaj lahko zaCnete uporabljati vse funkcije iz menijev.

3. Diagnostika OBDII

12
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OBDII/EOBD

Ce naprava v vozilu najde ve& krmilnih enot, vas pozove, da izberete tisto, iz
katere naj se preberejo podatki. Najpogosteje se izbereta krmilna enota
pogonskega sklopa (PCM) in krmilna enota menjalnika (TCM).

Ne priklapljajte in ne odklapljajte nobene merilne opreme v trenutku, ko

vklapljate vzig ali ko motor tece.

—

Izklopite vZig.
PoiScCite Sestnajstpolni diagnosticni prikljucek (DLC).
Vtaknite prikljucek kabla naprave v diagnosticni prikljucek.

Vklopite vzig. Motor je lahko izklopljen ali pa tece.

Ve O N

Vklopite napravo in s smernimi tipkami na glavnem zaslonu izberite
postavko OBDII/EOBD.

Ce se napravi tudi v tretjem poskusu ne uspe povezati s krmilno enoto
vozila, se prikaze sporocilo LINKING ERROR!.
a) Preverite, ali vozilo ustreza standardu OBD II.

b) Preverite, ali je priklju¢ek OBD Il naprave trdno vtaknjen v diagnosticni
prikljucek vozila.

c) lIzklopite vzig in poCakajte priblizno 10 sekund.
d) Znova vklopite vZig in ponovite postopek od koraka 5.

Ce sporoéilo o napaki povezave ne izgine, naprava z vozilom ne more
komunicirati.

3.1 Branje kod

Ta funkcija ugotovi, v katerem delu sistema za uravnavanje emisij je priSlo do
napake.

a) Kode je mogoce brati z vklopljenim vZzigom in izklopljenim motorjem ali
med delovanjem motorja.

b) Shranjene kode (»hard codes«) so kode napak, shranjene v pomnilniku
vgrajenega racunalnika zato, ker se je napaka ponovila v dolocenem
Stevilu vzigalnih ciklov. Ob napaki, povezani z emisijami, te kode prizgejo
opozorilno lucko za napako (MIL).

13
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c) Cakajoce kode (»maturing codes« ali »continuous monitor codes«)
oznacujejo napake, ki jih je krmilna enota zaznala med tekoCim ali
zadnjim voznim ciklom, a jih zaenkrat ne Steje za resne. Opozorilne lucke
za napako ne prizgejo. Ce se napaka v dolo&enem &tevilu ogrevalnih ciklov
ne pojavi, se koda izbriSe iz pomnilnika.

d) Trajne kode so potrjene kode napak, ki ostanejo v neizbrisnem pomnilniku
raCunalnika, dokler ustrezni monitor ne ugotovi, da je napaka prenehala in
da ne zahteva priziga opozorilne lucke za napako. Trajne kode se
shranjujejo v neizbrisni pomnilnik in jih ni mogocCe izbrisati ne
z diagnostic¢no funkcijo ne z odklopom napajanja krmilne enote.

Opomba

Funkcija trajnih kod je na voljo samo pri vozilih s protokolom CAN.

3.2 Brisanje kod

Ko preberete pridobljene kode in opravite popravila, lahko kode izbriSete iz
vozila. Pred zagonom te funkcije mora biti vZig vklopljen, motor pa izklopljen.

Opomba

Preden funkcijo zazenete, kode napak preberite in si jih zapiSite.

Po brisanju kode znova preberite oziroma vklopite vzig in jih preberite Se
enkrat. Ce so v sistemu Se vedno kode napak, poiscite vzrok po servisni
dokumentaciji proizvajalca, nato kodo izbriSite in znova preverite.

Opozorilo

Pri brisanju diagnosti¢nih kod napak lahko naprava iz vgrajenega racunalnika
vozila odstrani ne le kode same, temvec¢ tudi podatke zamrznjenega posnetka
in razSirjene podatke proizvajalca. Poleg tega se stanje pripravljenosti I/M pri
vseh monitorjih vozila vrne na »ni pripravljeno« ali »ni zaklju¢eno«. Kod ne
briSite, dokler tehnik sistema v celoti ne pregleda.

Opomba

Izbris kod ne pomeni, da so kode napak iz krmilne enote izginile za vedno.
Dokler je vozilo okvarjeno, se bodo kode napak pojavljale Se naprej.

3.3 Podatki v zivo

Ta funkcija v realnem Casu prikazuje vrednosti (PID) iz krmilne enote vozila,
torej podatke tipal ter stanje stikal, elektromagnetnih ventilov in relejev.

14
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a) Celotno ime oznaCene vrednosti prikazete s tipko za pomoc.

b) Ce se pri ozna&eni vrednosti prikaZe ikona i, je vrednost mogoce prikazati
graficno. Graf odprete s tipko OK.

3.4 Podatki zamrznjenega posnetka

Ta funkcija prikazuje podatke zamrznjenega posnetka, torej trenutni zapis
obratovalnih razmer vozila, ki ga je vgrajeni racunalnik posnel ob napaki,
povezani z emisijami.

Med zabelezenimi vrednostmi so na primer vrtljaji motorja, temperatura
hladilne tekoCine ali podatek tipala hitrosti vozila. Z njihovo pomocjo lahko
tehnik obratovalno stanje ponovi ter napako laze najde in odpravi.

Ce so bile kode napak izbrisane, podatki zamrznjenega posnetka morda niso
shranjeni v pomnilniku vozila; to je odvisno od vozila.

3.5 Pripravljenost I/M
Uvod

Kratica I/M oznacuje pregled in vzdrZevanje (Inspection and Maintenance),
torej z zakonom dolo¢eno merjenje izpudnih plinov. Pripravljenost I/M pove, ali
emisijski sistemi vozila delujejo pravilno in ali je vozilo na meritev
pripravljeno. Namen stanja monitorjev pripravljenosti I/M je pokazati, kateri
monitorji vozila so svojo diagnostiko Ze opravili in zakljuCili in kateri Se ne.
Stanje monitorjev pripravljenosti I/M sluZi tudi potrditvi, da je popravilo
potekalo pravilno, in preverjanju, ali so monitorji stekli.

Z izbrisom kod napak izbriSete tudi pripravljenost posameznih emisijskih
preizkusov. Monitorji se ponastavijo Sele potem, ko vozilo opravi celoten vozni
cikel brez kode napake v pomnilniku. Cas, potreben za ponastavitev, se med
vozili razlikuje.

Nekatera novej$a vozila podpirajo dve vrsti preizkusa pripravljenosti I/M:

a) od izbrisa kod napak - stanje monitorjev od trenutka, ko so bile kode
izbrisane;

b) ta vozni cikel - stanje monitorjev od zaCetka tekoCega voznega cikla.
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Rezultat »ne« pri pripravljenosti I/M ne pomeni nujno, da vozilo meritve
izpusnih plinov ne bo prestalo. V nekaterih drzavah je lahko en monitor ali ve¢
njih v stanju »ni pripravljenos, vozilo pa kljub temu ustreza.

e « »0K« - preverjani monitor je svojo diagnostiko zakljucil;
e % »INC« - preverjani monitor svoje diagnostike ni zakljucil;

¢ @ »N/A« - vozilo tega monitorja ne podpira.

Stanje pripravljenosti I/M je mogoée ugotoviti na dva naéina:

a) s tipko I/M z enim pritiskom,
b) po obicajni poti iz menija.

a) Tipka I/M - pripravljenost z enim pritiskom

Zelena, rumena in rdeca lucka omogocajo hitro ugotoviti, ali je vozilo
pripravljeno na merjenje izpusnih plinov.

Lucke in zvocni signali imajo naslednji pomen:
Pomen luck

e Zelena lucka - sistemi motorja delujejo normalno in Stevilo monitorjev, ki
jih vozilo podpira in ki so svojo diagnostiko oprauvili, je znotraj dopustnih
meja; opozorilna lucka za napako ne sveti. Shranjenih ali ¢akajocih kod
napak, ki bi pri merjenju izpuSnih plinov povzrocCale tezave, ni.

e Rumena lucka - opozorilna lucka za napako ne sveti, nastopilo pa je eno od
stanj, ki prizgejo rumeno lucko:

Ce je rumeno luko prizgala shranjena ali akajo¢a koda napake, vozilo
meritev izpus$nih plinov lahko prestane.

Ce so rumeno lucko prizgali monitorji, ki svoje diagnostike niso zakljutili, je
pripravljenost vozila odvisna od emisijskih predpisov, ki veljajo v vasi
drzavi.

Iz prebranih kod ugotovite stanje posameznih monitorjev. Z rezultati se obrnite
na strokovnjaka za emisije, ki bo presodil, ali je vozilo na merjenje izpu$nih
plinov pripravljeno.

e Rdeca lucka - v enem ali vec sistemih vozila je napaka. Vozilo s prizgano
rdeco lucko na merjenje izpusnih plinov ni pripravljeno. Rdeca lucka hkrati
pomeni, da so shranjene kode napak in da opozorilna lu¢ka za napako na
armaturni ploSci vozila sveti neprekinjeno. Napako, ki priziga rdeco lucko, je
treba odpraviti, preden se merjenje izpuSnih plinov opravi. Priporocamo, da
vozilo daste pregledati in popraviti, preden se z njim odpeljete napre;.
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Pomen zvocnih signalov

Zvocni signal se ravna po stanju pripravljenosti I/M. Ta funkcija pride prav,
kadar hkrati diagnosticirate in vozite ali kadar delate tam, kjer same lucke ne
zadostujejo.

Lucka Zvocni signal Razmik

Zelena dva dolga piska 5 sekund
Rumena kratek, dolg, kratek pisk 5 sekund
Rdeca Stirje kratki piski 5 sekund

Ko podatke preberete, prikaz koncajte s tipko ESC. Druge tipke so zaklenjene,
da ne pride do nenamernega posega.

b) Obicajni priklic pripravljenosti I/M

S smernimi tipkami izberite v meniju OBDII/EOBD postavko I/M Readiness in
pritisnite tipko OK.

3.6 Preizkus vgrajenih monitorjev

Preizkus vgrajenih monitorjev pride prav po popravilu ali po izbrisu pomnilnika
krmilne enote vozila. Pri vozilih brez vodila CAN prebere in prikaze rezultate
preizkusov emisijskih delov in sistemov pogonskega sklopa, ki niso
nadzorovani neprekinjeno. Pri vozilih z vodilom CAN prebere in prikaze
rezultate preizkusov emisijskih delov in sistemov pogonskega sklopa,
nadzorovanih neprekinjeno in neneprekinjeno.

Naprava omogocCa dostop do rezultatov vgrajenih diagnosticnih preizkusov
posameznih delov in sistemov. Za dodelitev Stevilk preizkusov in Stevilk delov
pri preizkusih razli¢nih sistemov odgovarja proizvajalec vozila. Ta naprava zna
poleg tega prikazati tudi pomen Stevilke vgrajenega diagnosti¢nega
monitorja.

Naprava prikaze pomen preizkusa le, ¢e je shranjen v pomnilniku racunalnika
vozila. Ce ni shranjen, naprava prikaze samo Stevilke preizkusov.

V'sak monitor ima pri tem preizkusu obi¢ajno najmanjso, najvecjo in trenutno
vrednost. S primerjavo trenutne vrednosti z najmanjSo in najvecjo naprava
ovrednoti, ali je stanje v redu.
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3.7 Preizkus sestavnih delov

Funkcija preizkusa sestavnih delov zazene preizkus tesnosti sistema za zajem
hlapov goriva (EVAP). Naprava preizkusa ne opravi sama - vgrajenemu
racunalniku vozila le da ukaz, naj ga zazene. Nacin kon¢anja ze zagnanega
preizkusa se med proizvajalci vozil razlikuje. Preden preizkus sestavnih delov
zazenete, poiscite postopek kon€anja v servisni dokumentaciji vozila.

3.8 Informacije o vozilu

Ta funkcija prikaze podatke o vozilu, na primer identifikacijsko Stevilko vozila
(VIN), umeritveno Stevilko (CID) in kontrolno umeritveno Stevilko (CVN).

3.9 Preizkus monitorja lambda sonde

Predpisi O0BD2, ki jih je izdala organizacija SAE, zahtevajo, da zadevna vozila
nadzorujejo in preizkuSajo lambda sonde ter tako odkrijejo napake, ki vplivajo
na porabo goriva in emisije. Ne gre za preizkuse na zahtevo: potekajo
samodejno, takoj ko so obratovalne razmere motorja znotraj dolo¢enih meja.
Rezultati se shranjujejo v pomnilnik vgrajenega racunalnika.

Funkcija preizkusa monitorja lambda sonde omogoca branje in prikaz
rezultatov zadnjih preizkusov lambda sond iz vgrajenega racunalnika vozila.

Pri vozilih, ki komunicirajo po vodilu CAN, ta funkcija ni na voljo. Rezultate
preizkusov lambda sond pri vozilih z vodilom CAN najdete v poglavju Preizkus
vgrajenih monitorjev.

4. Preizkus pripravljenosti

To funkcijo lahko avtomehaniki udobno uporabijo za ugotovitey, ali je
preizku$ano vozilo pripravljeno na merjenje izpusnih plinov. Pripravljenost
monitorjev vozila prepoznate po luckah in zvocnem signalu.

Popravilo sistemov za uravnavanje emisij pri vozilu iz leta 1996 ali novejSem
izbriSe pomnilnik krmilne enote. Vozilo mora nato opraviti vozni cikel, da
krmilna enota izvede vrsto preizkusov in potrdi, da je bilo popravilo uspesno;
Sele nato je mogocCe opraviti z zakonom dolo¢eno merjenje izpusnih plinov.
Kako pa veste, da je vozilo pripravljeno?

S to napravo vam ni treba prevoziti kilometrov in se vedno znova vracati

v servis na nov pregled, da bi ugotovili, ali je krmilna enota vse potrebne
preizkuse zakljucila. Pripravljenost vozila na merjenje izpusnih plinov poleg
tega preverite hitro - brez priklopa na emisijsko postajo in brez zapletene
diagnosti¢ne naprave.

Funkcija pride prav zlasti v teh primerih:
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e kupili ste rabljeno vozilo in lucka motorja je bila izbrisana, da bi zakrila
mozne napake;

e odklopili ste akumulator zaradi nastavitve ali drugega popravila motorja,
zamenjave praznega akumulatorja, vgradnje avtoradia ali alarma;

e kode napak ste izbrisali z diagnosticno napravo;

e yozilo je bilo v popravilu.

4.1 Uporaba preizkusa pripravljenosti

Ta funkcija kaze, kateri monitorji vozila so diagnostiko emisijskega sistema ze
opravili in zakljucili in kateri Se ne. Vsi podatki so na enem zaslonu, tako da
o vozilu dobite pregled na prvi pogled; to prihrani ¢as in delo.

Pregled po popravilu
Po popravilu, povezanem z emisijami, je mogoce s to funkcijo potrditi, da je
popravilo uspelo.

Za ponastavitev nadzornih sistemov je treba po popravilu opraviti ve€ voznih
ciklov. Ti se razlikujejo glede na vozilo in glede na posamezne monitorje
istega vozila.

Pravilnost popravila preverite tako:
1. Napravo priklopite na diagnosticni prikljuCek vozila in izbriSite kode napak
iz pomnilnika vgrajenega racunalnika.

2. Poizbrisu se stanje ve€ine monitorjev spremeni. Pustite napravo
priklopljeno na vozilo in na glavnem zaslonu izberite postavko Ready Test.

3. Z vozilom vozite tako dolgo, dokler vas naprava z barvnimi luckami in
zvokom varno ne opozori, da je vozni cikel opravljen in da je vozilo
pripravljeno. S tem odpade ugibanje, kdaj je vozni cikel konc¢an.

4. Ce zasveti zelena lutka in se oglasita dva dolga piska, je vozilo pripravljeno
in popravilo je potrjeno.

5. Ce zasveti rdeca lucka, vozilo ni pripravljeno in popravilo ni bilo uspesno.
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Pregled pred merjenjem izpusnih plinov

Preden vozilo daste na z zakonom doloc¢eno merjenje izpusSnih plinov, lahko
stanje pripravljenosti preverite sami.

1.

Ko je naprava priklopljena na vozilo, na glavnem zaslonu izberite postavko
Ready Test. Z vozilom vozite tako dolgo, dokler vas naprava z barvnimi
luckami in zvokom varno ne opozori, da je vozilo na merjenje izpusSnih
plinov pripravljeno.

Ce zasveti zelena luka in se oglasita dva dolga piska, je vozilo pripravljeno
in obstaja dobra moznost, da bo meritev prestalo.

. Ce zasveti rdeca lu€ka, vozilo ni pripravljeno in pred merjenjem izpusnih

plinov potrebuje popravilo.

Ce vozni cikel vozite sami, vklopite zvo&no signalizacijo stanja. Po piskanju

prepoznate, kdaj so monitorji svojo diagnostiko opravili in zaklju€ili. Nikoli ne
poskuSajte hkrati voziti in upravljati naprave!

Ta funkcija bere stanje pripravljenosti emisijskih nadzornih sistemov v realnem
¢asu. Takoj ko naprava opravi drugo dejanje - na primer izbriSe kode napak -,
program stanja monitorjev pripravljenosti I/M vse monitorje vrne v stanje INC.
Da se monitorji vrnejo v stanje pripravljenosti, mora vozilo opraviti celoten
vozni cikel. Cas, potreben za ponastavitev, se med vozili razlikuje; podrobnosti
najdete v servisni dokumentaciji vozila.

V tej funkciji je na voljo samo tipka ESC. Druge tipke so zaklenjene, da ne pride
do nenamernega posega.

4.2 Pomen luck in signalov

Lucke in zvocni signali imajo naslednji pomen:

Pomen luck

Po zeleni in rdeci lucki zlahka prepoznate, ali so emisijski nadzorni sistemi

svojo diagnostiko zakljudili.

Zelena lucka - vozilo je pripravljeno. Sistemi motorja delujejo normalno in
Stevilo monitorjey, ki jih vozilo podpira in ki so svojo diagnostiko opravili, je
znotraj dopustnih meja.
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e Rdeca luéka - vozilo ni pripravljeno. Stevilo monitorjev, ki jih vozilo podpira
in ki so svojo diagnostiko opravili, je zunaj dopustnih meja.

Pomen zvocnih signalov

Zvocni signal je mogoce nastaviti glede na stanje pripravljenosti I/M. Funkcija
je neprecenljiva, kadar hkrati diagnosticirate in vozite ali kadar delate
v mocno osvetljenem okolju, kjer same lucke ne zadostujejo.

Lucka Zvocni signal Razmik
Zelena dva dolga piska 2 minuti
Rdeca brez piska

5. Pregled podatkov

Ta funkcija omogoca udoben pregled podatkov zadnjega preizkusa.

1. S smernimi tipkami izberite na glavnem zaslonu postavko Review Data in
pritisnite tipko OK.

2. S smernimi tipkami izberite v meniju Review Data Zeleno postavko in
pritisnite tipko OK.

Rezultate diagnostike je s tega seznama mogoce pregledovati le, ¢e so bile
posamezne postavke prikazane med prejSnjimi preizkusi. UpoStevajte tudi, da
najnovejSi podatki vedno prepiSejo vse starejSe.

6. Prikaz stanja akumulatorja

Ta funkcija meri trenutno napetost akumulatorja vozila. Napetost
v posameznih obratovalnih stanjih je opisana spodaj.

6.1 Napetost povsem napolnjenega akumulatorja

Povsem napolnjen akumulator mora imeti napetost 12,6 V ali vec. To pa velja
le pri izkloplienem motorju. Ce napetost izmerite kmalu po voznji, boste najbrz
dobili viSjo in torej napacno vrednost.

Za natancno meritev je treba vozilo pustiti stati ez noc€ in izmeriti mirovno
napetost. Ce je takrat nizja od 12,6 V, akumulator bodisi ni povsem napolnjen
bodisi je okvarjen.
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6.2 Napetost pri zagonu

Pri zagonu akumulator zaganjalniku dovaja tok, potreben za vrtenje motorja.
Napetost pri tem za kratek ¢as pade, nato pa se dvigne na napetost med
delovanjem motorja (glejte spodaj).

Zdrav akumulator mora imeti pri zagonu napetost 10 V ali vec. Kot je bilo
omenjeno, je treba uposStevati mrzlo vreme: zniZzuje napetost in hkrati
povecuje moc, potrebno za vrtenje hladnega motorja.

6.3 Napetost med delovanjem motorja

Med delovanjem motorja je napetost med 13,5 in 14,7 V. Alternator takrat polni
akumulator, zato so izmerjene vrednosti viSje kot obi¢ajno.

Ce je izmerjena napetost visja ali niZzja od navedenih vrednosti, sta lahko
okvarjena akumulator ali alternator.

7. Tiskanje podatkov in posodobitev

7.1 Tiskanje podatkov
Ta funkcija omogoca natisniti diagnosticne podatke, ki jih je zabelezila
naprava, ali lastne zapisnike preizkusov.

Za tiskanje prebranih podatkov potrebujete:

e diagnosti¢no napravo Vgate VR800,
e racunalnik z vrati USB,

e kabel USB,

e aplikacijo VreaderPlus za racunalnik.

Prenesite jo s splethega mesta proizvajalca www.vgate.com.cn in namestite
v racunalnik.

Ce je treba, namestite gonilnik iz mape USB Driver; s tem zagotovite zanesljivo

povezavo naprave z racunalnikom.

1. Napravo povezite z racunalnikom s prilozenim kablom USB.
2. V racunalniku zazenite aplikacijo VreaderPlus.

3. V aplikaciji izberite Setting in kliknite Open. V spodnjem delu okna se
prikaze sporoCilo open device ... ok.

4. \ aplikaciji izberite Print.
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5. S smernimi tipkami izberite v glavnem meniju naprave postavko Print Data
in pritisnite tipko OK.

6. V podmeniju izberite podatke, ki jih Zelite natisniti. Podatki se zaCnejo
prenasati v racunalnik. Z ukazom save jih shranite v zapisu .txt, z ukazom
print pa natisnete, ¢e je na racunalnik priklopljen tiskalnik.

7.2 Posodobitev

Ta funkcija omogocCa posodobiti programsko opremo naprave iz racunalnika.

Za posodobitev naprave potrebujete:

e diagnosti¢no napravo Vgate VR800,
e raCunalnik z vrati USB,

e kabel USB,

e aplikacijo VreaderPlus za racunalnik.

Prenesite jo s splethega mesta proizvajalca www.vgate.com.cn in namestite
v racunalnik.

Ce je treba, namestite gonilnik iz mape USB Driver; s tem zagotovite zanesljivo
povezavo naprave z racunalnikom.

1. Prenesite vdelano in programsko opremo naprave s spletnega mesta
proizvajalca ali ju zahtevajte po e-posti; imata pripono .bin.

2. Napravo povezite z racunalnikom s prilozenim kablom USB.
3. Vracunalniku zazZenite aplikacijo VreaderPlus.

4. V aplikaciji izberite Setting in kliknite Open. V spodnjem delu okna se
prikaZze sporoCilo open device ... ok.

5. V aplikaciji izberite Update. Najprej opravite posodobitev vdelane
programske opreme, nato posodobitev podatkov.

a) Kliknite Firmware Update in izberite datoteko Firmware....bin.
PocCakajte, da se posodobitev konca.

b) Kliknite Data Update in izberite datoteko Extflash....bin. PoCakajte, da
se celotna posodobitev konca.

8. Odpravljanje tezav
To poglavje opisuje tezave, na katere lahko naletite pri uporabi naprave.
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8.1 Zakaj lucka motorja spet sveti?

Ce napaka ni bila odpravljena, lu¢ka ez ¢as znova zasveti. Podrobnosti
najdete v poglavjih SplosSne informacije in Diagnostika OBDII, kjer je opisano,
kaj vgrajena diagnostika je in kako naprava VR800 deluje.

8.2 Napaka povezave z vozilom

Ce naprava ne more komunicirati s krmilno enoto vozila, javi napako povezave.
Preverite:
1. Preverite, ali je vzig vklopljen.

2. Preverite, ali je prikljucek OBD Il naprave trdno vtaknjen v diagnosti¢ni
prikljucek vozila.

Preverite, ali vozilo ustreza standardu OBD II.
Izklopite vZzig in poCakajte priblizno 10 sekund.

Znova vklopite vzig in nadaljujte preizkus.

O O1 YL W

Preverite, ali krmilna enota ni okvarjena.

8.3 Napaka med delovanjem

Ce se naprava preneha odzivati, pride do izjeme ali krmilna enota vozila
odgovarja prepocasi, napravo ponastavite takole:
1. Ponastavite napravo.

2. Izklopite vzig in pocCakajte priblizno 10 sekund. Nato vzig znova vklopite in
nadaljujte preizkus.

8.4 Naprava se ne vklopi
Ce se naprava ne vklopi ali e deluje napaéno, preverite:

e alije prikljucek OBD Il naprave trdno vtaknjen v diagnosti¢ni prikljucek
vozila;

¢ ali nozice diagnosticnega prikljucka niso zvite ali zlomljene; po potrebi jih
oCistite;

e ali je akumulator vozila v redu in ima vsaj 8 V.
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8.5 Lucke ne delujejo

Ce po vklopu naprave in zagonu preizkusa pripravljenosti I/M lu¢ke ne
delujejo, je vzrokov lahko ve¢, med drugim slaba povezava ali izklopljen vzig.
Napravo preverite takole:

e PrepriCajte se, da je kabel OBD Il trdno vtaknjen v diagnosticni prikljucek.

e Preverite, ali je vzig vklopljen in ali motor tece.

e Zazenite v meniju Setup preizkus LED Test.

Uvoznik

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.si
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Read these instructions carefully and keep them before you assemble, install,
operate or service this product. Observe all safety information to protect yourself and
others. Failure to follow the instructions may result in damage to property orin
personal injury. Keep this manual for future reference.
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1. General information

1.1 On-board diagnostics OBD Il

The first generation of on-board diagnostics (OBD I) was developed by the
California Air Resources Board (ARB) and introduced in 1988 to monitor some
of the emission control components fitted to vehicles. As the technology
advanced and the demands placed on on-board diagnostics grew, a new
generation followed. Its regulations are known as OBD II.

The OBD Il system monitors the emission control systems and key engine
components: it tests specific parts and operating conditions either
continuously or at regular intervals. When it detects a fault, it turns on the
malfunction indicator lamp (MIL) on the instrument panel, usually marked
“Check Engine” or “Service Engine Soon”.

The system also stores key information about the fault so that a technician
can locate and repair it accurately. Three examples:

1. whether the malfunction indicator lamp (MIL) is commanded on or off;
2. which diagnostic trouble codes (DTCs), if any, are stored,;

3. the status of the readiness monitors.

1.2 Diagnostic trouble codes (DTCs)

OBD Il diagnostic trouble codes are stored by the on-board diagnostic system
whenever it finds a fault in the vehicle. A code identifies the area in which the
fault occurred and serves as a guide to where in the vehicle to look for it.

A code tells you where the fault originated and under which operating
conditions it was stored. See the chart below:
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Example of a trouble code

P0202

System Identifies the specific
B = body fault within the

C = chassis sub-system.

P = powertrain
U = network

Code type

Generic (SAE) PO, P2,P34-P39 BO,B3 CO,C3 UO,U3
Manufacturer specific P1, P30-P33 B1,B2 C1,C2 U1, U2

Sub-system

fuel and air metering

fuel and air metering

ignition system or engine misfire
auxiliary emission controls

vehicle speed control and idle controls
computer output circuits

transmission controls

transmission controls

00 N O O b WON =

1.3 Location of the data link connector (DLC)

~ i The data link connector (DLC) is the

>
/ ; ___,/{:\r\ standardised sixteen-cavity socket through
-~ o) X which diagnostic scan tools interface with
N~ ) J
S\ i\ | the vehicle’s on-board computer.
\ "I ::::f “\ ‘: ‘a/

On most vehicles the connector sits about 30 cm from the centre of the
instrument panel, underneath it or nearby on the driver’s side. If it is not under
the dashboard, a label should indicate where it is. On some Asian and
European vehicles the connector is behind the ashtray, which has to be
removed to reach it.
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1.4 OBD Il readiness monitors

The readiness monitors are an important part of the OBD Il system. They show
whether the OBD Il system has evaluated every emission control component.
The monitors test specific systems and components at regular intervals and
verify that they perform within the allowed limits. The U.S. Environmental
Protection Agency (EPA) currently defines eleven of them. Not every vehicle
supports every monitor, and their number depends on how the vehicle
manufacturer designed its emission control strategy.

Continuous monitors

Some vehicle components and systems are tested by the OBD Il system
continuously, others only under specific operating conditions. The
continuously monitored components listed below are always ready:

1. misfire,

2. fuel system,

3. comprehensive components (CCM).

Once the engine is running, the OBD Il system checks these components

continuously: it watches the key engine sensors, monitors for misfire and
tracks fuel demand.

Non-continuous monitors

Unlike the continuous monitors, many emission and engine systems require
specific operating conditions before their monitor is ready. Such monitors are
termed non-continuous, and they differ between spark ignition and
compression ignition engines.

The following monitors apply to spark ignition (petrol) engines only:

EGR system,

oxygen sensors,

catalyst,

evaporative emission system (EVAP),
oxygen sensor heater,

secondary air,

N O o s WD o~

heated catalyst.

The following monitors apply to compression ignition (diesel) engines only:

8. EGR system,
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9. NMHC catalyst,

10. NOx aftertreatment,

11. boost pressure system,
12. exhaust gas sensor,
13. particulate filter.

1.5 OBD Il monitor readiness status

An OBD Il system must indicate whether the monitor system of the powertrain
control module (PCM) has completed testing of each individual component.
Components that have been tested are reported as “ready” or “complete”,
meaning the OBD Il system has tested them.

The purpose of recording readiness status is to let inspectors determine
whether the OBD Il system has tested all the components and systems of the
vehicle.

The powertrain control module (PCM) sets a monitor to “ready” or "complete”
once the appropriate drive cycle has been completed. The drive cycle that
runs a monitor and sets its status to “ready” differs from monitor to monitor.
Once a monitor is set to “ready” or “complete”, it stays that way. Several
circumstances can set it back to "not ready”, among them clearing the
diagnostic trouble codes with a scan tool or disconnecting the battery.

The three continuous monitors evaluate all the time and therefore report
“ready” permanently. If a supported non-continuous monitor has not
completed its test, its status is reported as “not complete” or “not ready”.

For the OBD Il monitor system to become ready, the vehicle has to be driven
under a variety of normal operating conditions. These include, for example,
a mix of motorway driving and stop-and-go city traffic, plus at least one
longer overnight rest. For details specific to your vehicle, consult its owner’s
manual.

1.6 0BD Il definitions

Powertrain control module (PCM) - OBD Il terminology for the on-board
computer that controls the engine and the drive train.

Malfunction indicator lamp (MIL) - the lamp on the instrument panel, also
labelled “Check Engine” or “Service Engine Soon”. It alerts the driver or the
repair technician that one of the vehicle's systems has a fault and that
emissions may exceed the prescribed limits. A steady light means a fault has
been detected and the vehicle should be serviced as soon as possible. Under
certain conditions the lamp flashes; this indicates a severe fault and is
intended to discourage further driving. The on-board diagnostic system will
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not turn the lamp off until the necessary repairs have been carried out or the
condition no longer exists.

DTC - diagnostic trouble code, which identifies the part of the emission
control system where the fault occurred.

Enabling criteria - vehicle-specific events or conditions that must occurin
the engine before the individual monitors will run or set. Some monitors
require a prescribed drive cycle to be completed. Drive cycles differ between
vehicles and between the individual monitors of the same vehicle.

OBD Il drive cycle - a specific mode of operation that creates the conditions
needed to set all the readiness monitors of the vehicle to “ready”. Its purpose
is to force the vehicle to actually run its on-board diagnostics. Some form of
drive cycle has to be completed after the trouble codes have been cleared
from the control module memory or after the battery has been disconnected.
Completing a full drive cycle sets the readiness monitors so that future faults
can be detected. Drive cycles differ depending on the vehicle and on the
monitor that needs to be reset.

Freeze frame data - when an emission-related fault occurs, the OBD Il system
not only sets a code but also records a snapshot of the vehicle's operating
parameters to help identify the fault. This set of values is called freeze frame
data and may include important engine parameters: engine speed, vehicle
speed, air flow, engine load, fuel pressure, fuel trim value, coolant
temperature, ignition timing advance or closed loop status.

Fuel trim - feedback adjustments to the base fuel schedule. Short-term fuel
trim means immediate, rapidly changing adjustments. Long-term fuel trim
adjusts the fuel calibration far more gradually than short-term trim; it
compensates for differences between vehicles and for gradual changes that
occur over time.

1.7 0OBD Il modes of operation

A basic introduction to the OBD [l communication protocol:

e Mode byte: the first byte in the stream is the mode number. There are ten
modes for diagnostic requests. The first byte of the response is that same
number plus 64. A mode 1request therefore has the first data byte 1and the
response has the first data byte 65. A brief description of the modes
follows:

e Mode $01 - identifies the powertrain information and shows the current
data available to the scan tool. This includes stored trouble codes, the
status of on-board tests and vehicle data such as engine speed,
temperatures, ignition advance, speed, air flow rates and closed loop status
of the fuel system.
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Mode $02 - displays freeze frame data. The data are the same as in mode 1,
but captured and stored at the moment a fault occurred and a trouble code

was set. Some of the mode 1 parameters (PIDs) are not implemented in this
mode.

Mode $03 - displays the stored powertrain and emission-related trouble
codes. A five-digit code identifies the fault. If the codes do not fit into the
data bytes of a single response, or if more than one control module
responds, several responses are returned.

Mode $04 - clears trouble codes and freeze frame data. It clears all
diagnostic trouble codes that may be set, including freeze frame data and
readiness monitors.

Mode $05 - oxygen sensor test results. It displays the oxygen sensor
monitor screen and the results gathered about the sensor.

Ten numbers are available for diagnostics:

Rl S L

S01 - rich-to-lean oxygen sensor threshold voltage,

$02 - lean-to-rich oxygen sensor threshold voltage,

$03 - low sensor voltage threshold for switch time measurement,
$04 - high sensor voltage threshold for switch time measurement,
$05 - rich-to-lean switch time (ms),

$06 - lean-to-rich switch time (ms),

$07 - minimum voltage for the test,

$08 - maximum voltage for the test,

$09 - time between voltage transitions (ms).

Mode $06 - test results of non-continuously monitored systems. Each
non-continuous monitor usually has a minimum, a maximum and a current
value. These data are optional and their form is defined by the vehicle
manufacturer if they are used at all.

Mode $07 - a request for pending trouble codes from continuously
monitored systems after a single drive cycle has been completed. It verifies
whether a repair has cured the fault. Service technicians use it to check
that a repair was carried out correctly after the diagnostic trouble codes
had been cleared.

Mode $08 - a special control mode that requests bi-directional control of
an on-board system, test or component where applicable. This mode is
manufacturer specific.

Mode $09 - reports vehicle information. This includes the vehicle
identification number (VIN) and the calibration data stored in the vehicle's
control modules.
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e Mode $OA - a request for emission-related diagnostic trouble codes with
permanent status. This mode is mandatory for all emission-related trouble
codes. Permanent codes present at an inspection without the malfunction
indicator lamp lit mean that the on-board monitoring system has not
verified a proper repair.

2. Product description

2.1 Outline of the Vgate VR800

NOoOwhkO N

oo

No. Item Description
1  OBDIl connector Connects to the vehicle’'s data link connector.
2 LCD Displays menus and test results.
3* Green LED The engine systems are running normally.
4*  Yellow LED There is a possible fault.
5* RedLED There is a fault in one or more of the vehicle's
systems.
6 I/M Quick check of emissions readiness and drive
cycle verification.
7 ESC Cancels a selection or action, or returns to the
previous screen.
8 Scroll buttons Move through menu and submenu items.
9 Help button Help information and the Code Breaker function.
10 OK Confirms a selection or action in a menu.

10
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No. Item Description

11 USB connector Connects to a computer for printing data and
updating the software.

3* The number of the vehicle’s monitors that are active and performing their
diagnostic testing is within the allowed limit and no trouble codes are stored.

4* A pending trouble code is stored, or some of the vehicle’s emission monitors have
not run their diagnostic testing.

5* The red LED also indicates stored trouble codes. These are shown on the scan tool
display. In that case the malfunction indicator lamp on the vehicle’s instrument
panel lights steadily.

Specifications

Display TFT colour, 320 x 240 pixels
Operating temperature 0-60°C (32-140°F)

Storage temperature —20-70°C (—4-158°F)

Power supply 8.0 - 18.0 V from the vehicle battery

Navigation characters
The following characters are used when operating the scan tool:

a) $ - identifies the control module number the data are retrieved from; in
the on-board monitor test it indicates the test ID;

b) @ - help information or the Code Breaker function is available;

c) # -the value can be viewed as a graph.

System setup

The scan tool allows the following settings:

Language Selects the language.

Unit Switches the units between imperial and metric.
Beep Set Turns the beep on and off.

Key Test Checks that the buttons work correctly.

LCD Test Checks that the display works correctly.

LED Test Checks that the LEDs work correctly.

Debug Enables and disables log printing.

The settings are retained until you change them.

n
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Vehicle coverage

The Vgate VR80O0 is designed for all OBD Il compliant vehicles, including those
using the next-generation CAN (Control Area Network) protocol. The EPA
requires all vehicles (cars and light trucks) sold in the United States from 1996
onwards to be OBD Il compliant; this covers domestic, Asian and European
vehicles alike. A small number of 1994 and 1995 model year petrol vehicles
are OBD Il compliant as well.

To verify whether a 1994 or 1995 vehicle is OBD Il compliant, check the Vehicle
Emissions Control Information (VECI) label. On most vehicles it is under the
bonnet or by the radiator; a compliant vehicle is marked “OBD Il Certified".
Regulations further require every OBD Il compliant vehicle to have a common
sixteen-pin data link connector. The vehicle must therefore have a sixteen-pin
connector under the dashboard and the emissions label must state that it is
OBD Il compliant.

2.2 Initial use

Menus

The following functions appear once the scan tool is switched on:

OBDII/EOBD OBDII diagnostics.

Ready Test Quick way to retrieve the I/M readiness status.
Read DTC Retrieves trouble codes from the vehicle.

DTC Lookup Searches for the definition of a trouble code.
Review Data Shows data from the last recorded test.

Print Data Prints out the recorded diagnostic data.

Setup System settings.

About Information about the scan tool.

Battery Retrieves the battery voltage status.

Getting started

1. Turn the ignition off.

2. Locate the vehicle's sixteen-pin data link connector (DLC).

3. Plug the scan tool cable connector into the vehicle’s data link connector.
4. Turn the ignition on. The engine may be off or running.

You can now start using all the functions in the menus.

12
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3. 0BDII diagnostics

0BDII/EOBD

If the scan tool detects more than one control module in the vehicle, it
prompts you to select the one the data should be retrieved from. The modules
selected most often are the powertrain control module (PCM) and the
transmission control module (TCM).

Do not connect or disconnect any test equipment while the ignition is being

switched on or while the engine is running.

Turn the ignition off.
Locate the sixteen-pin data link connector (DLC).
Plug the scan tool cable connector into the data link connector.

Turn the ignition on. The engine may be off or running.

o B W N

Switch the scan tool on and use the up/down scroll buttons to select
OBDII/EOBD on the main screen.

If the scan tool fails to communicate with the vehicle’s control unit three
times in a row, the message LINKING ERROR! appears.

a) Verify that the vehicle is OBD Il compliant.

b) Check that the scan tool's OBD Il connector is firmly seated in the vehicle’s
data link connector.

c) Turn the ignition off and wait about 10 seconds.

d) Turn the ignition back on and repeat the procedure from step 5.

If the linking error message does not go away, the scan tool cannot
communicate with the vehicle.

3.1 Read codes

This function identifies the part of the emission control system where the fault
occurred.

a) Codes can be read with the ignition on and the engine off, or with the
engine running.

13
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b)

d)

Stored codes, also called “hard codes”, are trouble codes held in the
on-board computer memory because the fault recurred over a specified
number of key cycles. When an emission-related fault occurs, these
codes turn on the malfunction indicator lamp (MIL).

Pending codes, also called "maturing codes” or “continuous monitor
codes”, indicate faults that the control module detected during the current
or the last drive cycle but does not yet consider serious. They do not turn
on the malfunction indicator lamp. If the fault does not recur within

a certain number of warm-up cycles, the code clears from memory.

Permanent codes are confirmed trouble codes that stay in the computer’s
non-volatile memory until the relevant monitor determines that the fault
is no longer present and no longer requires the malfunction indicator
lamp. Permanent codes are stored in non-volatile memory and cannot be
cleared by any diagnostic service or by disconnecting power from the
control unit.

The permanent codes function is available only on vehicles that support the
CAN protocol.

3.2 Erase codes

Once you have read the retrieved codes and carried out the repairs, you can
erase the codes from the vehicle. Before running this function, the ignition
must be on and the engine off.

Retrieve and write down the trouble codes before you run this function.

After erasing, retrieve the codes again, or turn the ignition on and read them
once more. If any trouble codes remain in the system, trace the cause using
the manufacturer’s service documentation, then clear the code and check
again.

Erasing the diagnostic trouble codes may remove not only the codes
themselves from the vehicle’'s on-board computer, but also the freeze frame
data and the manufacturer's enhanced data. In addition, the I/M readiness
status of all the vehicle’s monitors returns to "not ready” or "not complete”. Do
not erase the codes before a technician has checked the system completely.

14
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Erasing the codes does not mean that the trouble codes have gone from the
control unit for good. As long as the vehicle is faulty, the trouble codes will
keep coming back.

3.3 Live data

This function shows the parameters (PIDs) of the vehicle’s control unit in real
time, that is sensor data and the state of switches, solenoids and relays.

a) To see the full name of the highlighted parameter, press the help button.

b) If the i icon appears next to the highlighted parameter, the value can be
viewed as a graph. Press OK to open the graph.

3.4 Freeze frame data

This function displays freeze frame data, that is the snapshot of the vehicle’'s
operating conditions recorded by the on-board computer at the moment of an
emission-related fault.

The recorded parameters include, for example, engine speed, coolant
temperature or the vehicle speed sensor reading. They let the technician
reproduce the operating conditions and so locate and repair the fault more
easily.

If the trouble codes have been erased, the freeze frame data may not be stored
in the vehicle’s memory; this depends on the vehicle.

3.5 I/M readiness

Introduction

I/M stands for inspection and maintenance, that is the emissions testing
required by law. I/M readiness shows whether the vehicle’'s emission systems
work correctly and whether the vehicle is ready for the test. The purpose of
the I/M readiness monitor status is to show which of the vehicle’s monitors
have run and completed their diagnosis and which have not. The I/M
readiness monitor status also serves to confirm that a repair was carried out
correctly and to check whether the monitors have run.

15
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Clearing the trouble codes also clears the readiness status of the individual
emission tests. The monitors are only reset once the vehicle has completed
a full drive cycle with no trouble code in memory. The time needed for the
reset differs between vehicles.

Some newer vehicles support two types of I/M readiness test:

a) since DTCs cleared - the status of the monitors since the codes were
erased,;

b) this drive cycle - the status of the monitors since the beginning of the
current drive cycle.

An I/M readiness result of “no” does not necessarily mean the vehicle will fail
the emissions inspection. In some countries one or more monitors may be
“not ready” and the vehicle can still pass.

e « "OK" - the monitor being checked has completed its diagnostic testing;

e % "INC” - the monitor being checked has not completed its diagnostic
testing;

e @ "N/A" - the vehicle does not support this monitor.

There are two ways to retrieve the I/M readiness status:

a) the one-click I/M readiness key,

b) the typical retrieval from the menu.

a) One-click I/M readiness key

The green, yellow and red LEDs are a quick way to find out whether the vehicle
is ready for an emissions test.

The LEDs and the audio tones have the following meaning:
LED interpretation

e Green LED - the engine systems are running normally and the number of
monitors supported by the vehicle that have completed their
self-diagnostic testing is within the allowed limit; the malfunction indicator
lamp is off. There are no stored or pending trouble codes that would cause
trouble during an emissions test.

16
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¢ Yellow LED - the malfunction indicator lamp is off, but one of the conditions
that light the yellow LED has occurred:

If a stored or pending trouble code lit the yellow LED, the vehicle may still
pass an emissions test.

If the yellow LED was lit by monitors that have not completed their
diagnostic testing, the vehicle's readiness depends on the emissions
regulations that apply in your country.

Determine the status of the individual monitors from the retrieved codes. Take
the results to an emissions professional, who will judge whether the vehicle is
ready for an emissions test.

e Red LED - there is a fault in one or more of the vehicle's systems. A vehicle
showing a red LED is not ready for an emissions test. The red LED also
means that trouble codes are stored and that the malfunction indicator
lamp on the instrument panel lights steadily. The fault that lights the red
LED must be repaired before an emissions test can be carried out. We
recommend having the vehicle inspected and repaired before driving it
further.

Audio tone interpretation

The audio tone follows the I/M readiness status. This function is useful when
you diagnose and drive at the same time or work where the LEDs alone are
not enough.

LED Audio tone Interval

Green two long beeps 5 seconds
Yellow short, long, short beep 5 seconds
Red four short beeps 5 seconds

When you have read the information, press ESC to exit. The other buttons are
disabled to prevent incorrect operation.

b) Typical retrieval of I/M readiness

Use the up/down scroll buttons to select I/M Readiness in the OBDII/EOBD
menu and press OK.

3.6 On-board monitor test

The on-board monitor test is useful after a repair or after the vehicle’s control
module memory has been erased. On vehicles without a CAN bus it retrieves

17
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and displays the test results of emission-related powertrain components and
systems that are not monitored continuously. On vehicles with a CAN bus it
retrieves and displays the test results of emission-related powertrain
components and systems that are monitored both continuously and
non-continuously.

The scan tool gives access to the results of on-board diagnostic tests of
individual components and systems. The vehicle manufacturer is responsible
for assigning the test IDs and component IDs used in the tests of the various
systems. This scan tool can also display the definition of an on-board
diagnostic monitor ID.

The scan tool displays the definition of a test only if it is stored in the vehicle's
computer memory. If it is not, the scan tool displays the test IDs only.

In this test each monitor usually has a minimum, a maximum and a current
value. By comparing the current value with the minimum and the maximum,
the scan tool determines whether the result is OK.

3.7 Component test

The component test function starts a leak test of the vehicle's evaporative
emission system (EVAP). The scan tool does not perform the test itself - it
only commands the vehicle’'s on-board computer to start it. The way

a running test is stopped differs between vehicle manufacturers. Before
starting the component test, look up the procedure for stopping it in the
vehicle service documentation.

3.8 Vehicle information

This function displays vehicle data such as the vehicle identification number
(VIN), the calibration ID (CID) and the calibration verification number (CVN).

3.9 02 monitor test

The OBD2 regulations issued by SAE require the relevant vehicles to monitor
and test the oxygen sensors so that faults affecting fuel consumption and
emissions are detected. These are not on-demand tests: they run
automatically as soon as the engine operating conditions are within the
specified limits. The results are stored in the on-board computer memory.

The 02 monitor test function retrieves and displays the results of the most
recent oxygen sensor tests from the vehicle's on-board computer.

The function is not available on vehicles that communicate over a CAN bus.
For oxygen sensor test results on CAN-equipped vehicles, see the On-board
monitor test chapter.
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4. Ready test

Automotive technicians can use this function as a convenient way to find out
whether the tested vehicle is ready for an emissions test. The LEDs and the
audible signal tell you the readiness of the vehicle’'s monitors.

Repairing the emission control systems of a vehicle from 1996 or later clears
the control unit memory. The vehicle then has to complete a drive cycle so
that the control unit can run a series of tests and confirm that the repair was
successful; only then can the statutory emissions test be carried out. But how
do you know the vehicle is ready?

With this scan tool you do not have to drive around and return to the workshop
again and again just to find out whether the control unit has completed all the
required tests. You can also check the vehicle’'s readiness for an emissions
test quickly, without connecting it to an analyser and without a complicated
scan tool.

The function is especially useful in the following cases:

¢ you have bought a used vehicle and the check engine light was cleared to
mask potential faults;

e you disconnected the battery for a tune-up or another engine repair, to
replace a flat battery, or to fit a car radio or an alarm;

e you cleared the trouble codes with a scan tool;

e the vehicle has been repaired.

4.1 Ready test application

This function shows which of the vehicle's monitors have run and completed
the diagnosis of the emission system and which have not. All the data appear
on a single screen, giving you an overview of the vehicle at a glance and
saving the technician time and effort.

As a post-repair diagnostic tool
After an emission-related repair, this function confirms that the repair was

successful.

Several drive cycles are needed after a repair to reset the monitoring systems.
They differ between vehicles and between the individual monitors of the same
vehicle.

Use the following procedure to check that the repair was done correctly:

1. Connect the scan tool to the vehicle’'s data link connector and erase the
trouble codes from the on-board computer memory.
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. After erasing, the status of most monitors changes. Leave the scan tool

connected to the vehicle and select Ready Test on the main screen.

Keep driving until the scan tool safely notifies you with the coloured LEDs
and the audible tone that the drive cycle is complete and the vehicle is
ready. This removes the guesswork about when the drive cycle is finished.

If the green LED lights and two long beeps sound, the vehicle is ready and
the repair is confirmed.

If the red LED lights, the vehicle is not ready and the repair was not
successful.

As a pre-check diagnostic tool

Before taking the vehicle for a statutory emissions test, you can check its
readiness yourself.

1.

With the scan tool connected to the vehicle, select Ready Test on the main
screen. Keep driving until the scan tool safely notifies you with the
coloured LEDs and the audible tone that the vehicle is ready for the
emissions test.

If the green LED lights and two long beeps sound, the vehicle is ready and
there is a good chance it will pass.

If the red LED lights, the vehicle is not ready and needs repair before the
emissions test.

If you drive the drive cycle alone, turn the status beep on. The beep tells you
when the monitors have run and completed their diagnostic testing. Never try

to drive and operate the scan tool at the same time!

This function reads the readiness status of the emission monitoring systems in
real time. As soon as the scan tool performs another operation - clearing the
trouble codes, for example - the I/M readiness monitor status program resets
all monitors to INC. To bring the monitors back to a ready status, the vehicle
has to complete a full drive cycle. The time needed for the reset differs
between vehicles; see the vehicle service documentation for details.

Only the ESC button works in this function. The other buttons are disabled to
prevent incorrect operation.
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4.2 LED and tone interpretation

The LEDs and the audio tones have the following meaning:

LED interpretation

The green and red LEDs are an easy way to check whether the emission
monitoring systems have completed their self-diagnostic testing.

e Green LED - the vehicle is ready. The engine systems are running normally
and the number of monitors supported by the vehicle that have completed
their self-diagnostic testing is within the allowed limit.

e Red LED - the vehicle is not ready. The number of monitors supported by
the vehicle that have completed their self-diagnostic testing is outside the
allowed limit.

Audio tone interpretation

The audio tone can be configured according to the I/M readiness status. The
function is invaluable when you diagnose and drive at the same time or work
in bright surroundings where the LEDs alone are not enough.

LED Audio tone Interval
Green two long beeps 2 minutes
Red no beep

5. Review data

This function lets you review the data from the latest test easily.

1. Use the scroll buttons to select Review Data on the main screen and press
OK.

2. Use the up/down scroll buttons to select the item you want in the
Review Data menu and press OK.

Diagnostic results can only be reviewed from this list if the items were viewed
during previous tests. Note also that the latest data always overwrite all older
data.
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6. Battery status display

This function measures the real-time voltage of the vehicle battery. The
voltage in the individual operating states is described below.

6.1 Fully charged battery voltage

A fully charged battery should read 12.6 V or more. This applies with the
engine off only. If you measure the voltage shortly after driving, the reading
will probably be higher and therefore wrong.

For an accurate measurement the vehicle has to stand overnight so that you
can measure the resting voltage. If it is below 12.6 V at that point, the battery
is either not fully charged or faulty.

6.2 Voltage when starting

During starting the battery supplies the starter motor with the current needed
to turn the engine over. The voltage drops briefly before rising to the running
voltage (see below).

A healthy battery should read 10 V or more during starting. As mentioned
above, cold weather has to be taken into account: it lowers the voltage and at
the same time increases the power needed to turn a cold engine over.

6.3 Voltage with the engine running

With the engine running the voltage lies between 13.5 and 14.7 V. The
alternator is charging the battery at that time, so the readings are higher than
usual.

If the measured voltage is higher or lower than the values above, the battery
or the alternator may be faulty.

7. Print data and update

7.1 Print data

This function prints the diagnostic data recorded by the scan tool or your own
test reports.

To print the retrieved data you need:

e the Vgate VR800 scan tool,
e a computer with a USB port,
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e a USB cable,
e the VreaderPlus application for the computer.

Download it from the manufacturer’s website www.vgate.com.cn and install it on
the computer.

If necessary, install the driver from the USB Driver folder to ensure a reliable
connection between the scan tool and the computer.

1. Connect the scan tool to the computer with the supplied USB cable.
2. Run the VreaderPlus application on the computer.

3. In the application select Setting and click Open. The message
open device ... ok appears in the lower part of the window.

4. In the application select Print.

5. Use the up/down scroll buttons to select Print Data in the scan tool main
menu and press OK.

6. Select the data you want to print in the submenu. The data start
transferring to the computer. Use save to store them in .txt format, or print
to print them if a printer is connected to the computer.

7.2 Update

This function updates the scan tool software from a computer.

To update the scan tool you need:

e the Vgate VR80O0 scan tool,

e a computer with a USB port,

e a USB cable,

e the VreaderPlus application for the computer.

Download it from the manufacturer’'s website www.vgate.com.cn and install it on
the computer.

If necessary, install the driver from the USB Driver folder to ensure a reliable
connection between the scan tool and the computer.

1. Download the scan tool firmware and software from the manufacturer’s
website, or request them by e-mail; they have the .bin extension.
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2. Connect the scan tool to the computer with the supplied USB cable.
3. Run the VreaderPlus application on the computer.

4. In the application select Setting and click Open. The message
open device ... ok appears in the lower part of the window.

5. In the application select Update. Perform the firmware update first, then
the data update.

a) Click Firmware Update and select the Firmware....bin file. Wait until the
update finishes.

b) Click Data Update and select the Extflash....bin file. Wait until the
whole update finishes.

8. Troubleshooting

This chapter describes problems you may encounter while using the scan
tool.

8.1 Why is the check engine light on again?

If the fault has not been repaired, the light comes on again after a while. For
details see the General information and OBDII diagnostics chapters, which
explain what on-board diagnostics is and how the VR800 works.

8.2 Vehicle linking error

If the scan tool cannot communicate with the vehicle's control unit, it reports
a linking error. Check the following:
1. Verify that the ignition is on.

2. Check that the scan tool's OBD Il connector is firmly seated in the vehicle's
data link connector.

Verify that the vehicle is OBD Il compliant.
Turn the ignition off and wait about 10 seconds.

Turn the ignition back on and continue the test.

o o kW

Verify that the control unit is not defective.

8.3 Operating error

If the scan tool stops responding, an exception occurs, or the vehicle’s control
unit responds too slowly, reset the scan tool as follows:
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1. Reset the scan tool.

2. Turn the ignition off and wait about 10 seconds. Then turn the ignition back
on and continue the test.

8.4 The scan tool does not power up

If the scan tool does not power up or does not work correctly, check the
following:

e that the scan tool's OBD Il connector is firmly seated in the vehicle's data
link connector;

e that the pins of the data link connector are not bent or broken; clean them if
necessary;

e that the vehicle battery is in good condition and holds at least 8 V.

8.5 The LEDs do not work

If the LEDs do not work after you switch the scan tool on and start the I/M
readiness test, there may be several causes, among them a poor connection
or the ignition being off. Check the scan tool as follows:

e Make sure the OBD Il cable is firmly seated in the data link connector.
e Verify that the ignition is on and the engine is running.

e Run the LED Test in the Setup menu.

Importer
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